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Provincie Vlaams-Brabant

Directie economie en middenstand, land- en 

tuinbouw, leefmilieu

Dienst Leefmilieu

Inrichting Vlarem - klasse 1

Dossiernummer D/PMVC/04A06/00637

Milieudatabank: 68637/1012

BESLUIT VAN DE BESTENDIGE DEPUTATIE VAN DE PROVINCIERAAD INGEVOLGE DE VERGUNNINGSAANVRAAG INGEDIEND DOOR Brussels International Airport Company NV, Vooruitgangstraat 80 TE 1030 Brussel VOOR het verder uitbaten en veranderen VAN DE INRICHTING GELEGEN Luchthaven Brussel Nationaal TE 1930 Zaventem/1820 STEENOKKERZEEL/ 1830 MACHELEN/ 3070 KORTENBERG.

De bestendige deputatie van de provincieraad,

I. Betreft

Milieuvergunningsaanvraag klasse 1 voor het verder uitbaten en veranderen van de start- en landingsbanen van het vliegveld ( rubriek 57.1.2 van Vlarem I)

II. Toepasselijke regelgeving

Het decreet van 28 juni 1985 betreffende de milieuvergunning, zoals gewijzigd.

Het besluit van 06 februari 1991 van de Vlaamse Executieve houdende vaststelling van het Vlaams reglement betreffende de milieuvergunning, zoals gewijzigd.

Het besluit d.d. 1 juni 1995 van de Vlaamse Regering houdende algemene en sectorale bepalingen inzake milieuhygiëne, zoals gewijzigd.

Het decreet van 23 januari 1991 inzake de bescherming van het leefmilieu tegen de verontreiniging door meststoffen en de daarbij behorende uitvoeringsbesluiten, zoals gewijzigd.

III. Feitelijke gegevens

Op 5.01.2004 werd een milieuvergunningsaanvraag ingediend door Brussels International Airport Company ( BIAC) NV, Vooruitgangstraat 80 te 1030 Brussel, strekkende tot het bekomen van een milieuvergunning voor het verder uitbaten en veranderen van de start- en landingsbanen van het vliegveld ( rubriek 57.1.2 van Vlarem I) gelegen Luchthaven Brussel Nationaal te 1930 Zaventem, 1820 Steenokkerzeel, 1830 Machelen, 3070 Kortenberg kadastrale percelen zie bijlagen 1 en 2 van onderhavige beslissing met als voorwerp:

een vliegveld met drie start- en landingsbanen resp. 07l-25R van 3.638 m, 07R-25L van 3.211 m en 02-20 van 2.984 m.

· Van toepassing zijnde Vlarem-indelingsrubrieken met opgave van het voorwerp van de aanvraag:

Rubriek nummer
Omschrijving rubriek
Klasse

57.1.2
Terreinen voor vliegvelden met een start- en landingsbaan van: ten minste 1 900 m.

3638 m + 3211 m + 2984 m
1

· Op het ogenblik van de aanvraag van toepassing zijnde milieuvergunningen:
overheid (1)
referentie
datum be​sluit
vervalda​tum
voorwerp

BD
D/A38/99G22/26654
01.02.2000
01.02.2005
eerste basisvergunning

BD
D/A38/99G22/26654/A45
16.03.2000
01.02.2005
ambtshalve wijziging van de voorwaarden

MB
AMV/0006837/1002
29.09.2000
01.02.2005
wijziging van de beslissing van de BD in beroep

MB
AMV/0006837/1007
26.07.2001
01.02.2005
wijziging van de voorwaarden inzake nachtlawaai

MB
AMV/0006837/1008
26.07.2001
-
weigering tot gedeeltelijke opheffing van de voorwaarden inzake nachtlawaai

MB
AMV/0006837/1003
3.06.2003
-
beroep tegen beslissing van BD van 16.03.2000 wordt zonder voorwerp verklaard 

MB
AMV/0006837/1011
1.04.2004
-
- weigering afwijkingsaanvraag niet uitvoeren fase 3 geluidswallen; 

afwijking toegestaan plaatsing 2 bijkomende geluidsmeetposten 

(1)
BD
= Bestendige Deputatie van de provincieraad



MB
=bevoegde Vlaamse minister

IV. Volledigheid en Ontvankelijkheid.

Op 16.01.2004 werd de milieuvergunningsaanvraag volledig en ontvankelijk verklaard.

Op 01.04.2004 werd de behandelingstermijn van deze aanvraag met 2 maanden verlengd.

V. Adviezen, Onderzoek en Motivering

Gelet op de stukken, waarbij wordt geattesteerd dat de milieuvergunning de vereiste publiciteit verkreeg, conform artikel 17 van het VLAREM.

1. Kortenberg

Op 10.03.2004 bracht het college van burgemeester en schepenen  ongunstig advies uit

(samengevat): 

1. het is onaanvaardbaar dat nieuwe vergunning verleend wordt zonder een goed onderbouwd  MER opgesteld met inspraak bij de opmaak en vereiste van openbaarheid;

2. eerst alle maatregelen huidige vergunning uitvoeren,

3. milieuvergunning verlengen met een termijn van 24 maanden  ( rekening houdend met werkgelegenheid)

4. bij eventuele beslissing minimaal volgende voorwaarden opleggen:


a. sanering grondlawaai zuidelijke kant luchthaven  binnen 5 jaar,


b. aantal nachtvluchten per jaar =  25.000 behouden tenzij objectief vastgesteld geen 
toename lawaaihinder bij groter aantal


c. spreiding over diverse startbanen: aantal gehinderden beperken tot minimum, 
geluidsoverlast geen overschrijding bepaald maximum voor woongebieden,


d. éénduidig op alle plaatsen geluid controleren

5. geluidsquota per beweging = huidige milieuvergunning,

6. reductiedoelstellingen gehaald ? zoniet opnieuw opleggen,

7.onafhankelijk controlemechanisme oprichten om naleving van vastgestelde geluidsnormen te controleren en bij te sturen,

8. compensatiefonds voor sterk gehinderden, vergoeding voor waardevermindering bouwgrond,

9.nachtperiode  = 23u tot 6.59 u

10 gebruik 25L/07R beperken tot huidige toestand ; elke uitbreiding van het gebruik van deze baan brengt de leefkwaliteit van de woonkern Erps- Kwerps in gevaar,

11. spreiding van het gebruik (landen en opstijgen) van de verschillende banen opnemen in vergunning,

12. hemelwater 1à2x/j controleren op vervuiling+ parameters opleggen in de vergunning,

13. saneringsplan scheiding circuits afvalwater en hemelwater ( HW) opleggen zodat:


- riolering omliggende gemeenten niet meer belast wordt met HW van luchthaven,


- HW gecontroleerd,gebufferd afvoeren naar oppervlaktewater


- ontijzelingswater opvangen in afzonderlijk circuit, en pas lozen nà zuivering, 


- of opvangen ontijzelingswater centrale plaats & ontijzelen 

14. bijkomende peilputten voorzien onder centrale tarmac voor oriënterend bodemonderzoek,

15. op regelmatige tijdstippen bilateraal overleg met omliggende gemeenten.

Evaluatie:

1. Volgens de huidige stand van de wetgeving is deze hervergunningsaanvraag niet MER- plichtig.

Volgens het nieuwe MER- decreet van 18 december 2002  geldt de MER- plicht voor eerste vergunning en voor hervergunning van bepaalde vergunningsplichtige activiteiten. 

Echter de bijhorende lijsten van MER- plichtige activiteiten werden van Europese Richtlijnen nog niet omgezet in Vlaamse regelgeving zodat men terugvalt op de bestaande lijsten uit het BVR van 23 maart 1989 houdende organisatie van de milieueffectenbeoordeling van bepaalde hinderlijke inrichtingen. 

De start- en landingsbanen zijn hierin niet als MER-plichtig opgenomen. 

In het 'zuster' BVR van 23 maart 1989 inzake de MER- plicht voor bouwwerken is de aanleg en/of ingrijpende wijziging van vliegvelden met een start- en landingsbaan van ten minste 2.100 m wél opgenomen . 

In 1990 werd een zgn. bouw-MER opgemaakt. 

Onderhavige milieuvergunningsaanvraag heeft geen betrekking op aanleg en/of verlenging van de startbanen zodat evenmin een bouw-MER diende opgesteld te worden. 

De nieuwe lijst van MER- plichtige milieu-activiteiten is in voorontwerp. 

BIAC is inmiddels, op vrijwillige basis, bezig met de opmaak van een MER.

BIAC kon echter niet wachten voor het indienen van de hervegunningsaanvraag omdat volgens art. 39 van Vlarem I de hernieuwing van een vergunning binnen de 18° en 12° maand voor het verval van de bestaande vergunning moet ingediend worden. 

In casu is de vervaldatum van de bestaande vergunning 1 februari 2005. 

De hervergunningsaanvraag werd ingediend op 5 januari 2004, zijnde de 13° maand voor het verval.

2. Uit de toelichting van BIAC tijdens de hoorzitting van de PMVC blijkt dat de opgelegde vergunningsvoorwaarden nagenoeg volledig werden uitgevoerd. 

De enkele punten die niet werden uitgevoerd zoals fase 3 van de geluidswallen worden supra toegelicht.

3. Het is niet opportuun om de vergunningstermijn voor onderhavige vergunning te beperken.

De lopende vergunning kon max. voor een termijn van 5 jaar verleend worden omdat het een activiteit betrof die na wijziging van de indelingslijst vergunningsplichtig geworden was ( art.38 van Vlarem I). 

Bij hervergunning  kan dergelijke aanvraag voor een volledige termijn van 20 jaar in aanmerking komen. 

Een kortere vergunningstermijn moet gemotiveerd zijn. 

Gelet op de specifieke voorwaarden inzake investeringen is het aangewezen de vergunning te verlenen voor de volledige termijn van 20 jaar.

De Vlarem- wetgeving is flexibel genoeg om de lopende vergunning aan wijzigende omstandigheden ( met een permanent karakter) aan te passen. 

De vergunningverlenende overheid kan ambtshalve de vergunningsvoorwaarden wijzigen ( verstrengen) door toepassing van de procedure art. 45 van het Vlarem I. 

Ook de adviesverlenende overheden kunnen hierom verzoeken. 

4. a. Het is niet opportuun om in onderhavige milieuvergunning het uitvoeren van bijkomende maatregelen ( geluidswallen) inzake grondlawaai op te leggen. 

Dit aspect zal ongetwijfeld  ook aan bod komen in het in opmaak zijnde  MER.

In onderhavige vergunning wordt wel het onverwijld uitvoeren van fase 3 van de geluidswallen als bijzondere vergunningsvoorwaarde opgelegd. 

b. De beperking van 25.000 nachtvluchten/jaar  in de lopende milieuvergunning wordt opnieuw als bijzondere vergunningsvoorwaarde opgelegd maar er is een bijzondere vergunningsvoorwaarde opgenomen in het besluit die toelaat om dit aantal in heroverweging te nemen , bv. wanneer een andersluidende beslissing van de hogere overheid daartoe noopt.

Het aantal effectieve nachtbewegingen is tussen 1999 en 2003 als volgt gedaald:

jaartal
aantal nachtbewegingen

1999
24.917

2001
20.953

2002
19.575

2003
20.844

Het aantal vertrekkende nachtvluchten  is tussen 1999 en 2003 als volgt gedaald:

jaartal
aantal vertrekkende nachtvluchten

1999
10.121

2001
 8.509

2002
 8.073

2003
 8.330

c. De in onderhavige milieuvergunning opgelegde bijzondere vergunningsvoorwaarden bieden voldoende garantie dat de hinder voor de omwonenden op een evenwichtige wijze gespreid is.

d. de geluidsmetingen moeten gebeuren door een daartoe door de Vlaamse overheid erkende deskundige.

5.voor 'beweging' geldt nog steeds dezelfde definitie: 'zowel vertrek als aankomst van een vliegtuig'. Het geluidsquotum van maximum QC=12  voor de nacht blijft behouden maar er wordt een bijkomende studie gevraagd betreffende de haalbaarheid  van een verdere afbouw van de maximale geluidshoeveelheid per beweging voor de nachtvluchten.
6. de reductiedoelstellingen werden gehaald: 

Het afbouwschema voor de vertrekkende nachtvluchten uit het MB van 26/10/2000 werd gehanteerd: 

winterseizoen
afbouwschema
effectief quota gebruikt

2000/2001
44.500
35.677

2001/2002
41.500
30.650

2002/2003
36.500
20.915

2003/2004
35.000
18.751

zomerseizoen
afbouwschema
effectief  quota gebruikt

2001
68.500
48.433

2002
55.500
35.475

2003
48.000
27.067

Het Ministerieel besluit van 3/05/2004 betreffende het beheer van de lawaaihinder op de luchthaven Brussel- Nationaal ( BS: 11/06/2004) legt voor het zomerseizoen 2004 een geluidsquotum op van 49.000 ( 31 weken) en voor het winterseizoen 2004/2005 ( 21 weken) 33.600. 

Dit wordt in onderhavige vergunning overgenomen: zomerquotum 49.000 ( 31 weken) winterquotum 35.000 ( 22 weken).

7. BIAC verricht in samenwerking met externe onafhankelijke deskundigen geluidsmetingen en voert wetenschappelijk onderzoek over het vliegtuiglawaai.

8. valt buiten het beoordelingskader van deze milieuvergunningsaanvraag

9.Volgens een Europese Richtlijn zou de nachtperiode inderdaad met 1u verlengd worden van 23u tot 6.59u ( ipv. tot 5.59u). 

Zolang dit echter niet geïmplementeerd is in intern recht ( Vlaamse Regelgeving) moet de huidige definitie van Vlarem II = van 23u tot 5.59u gehanteerd worden.

10. Teneinde een optimaal gebruik van alle banen te garanderen dient BIAC te investeren in de vervollediging van de taxibaan langs baan 25L en in het plaatsen van evenwaardige ILS- systemen op alle banen. 
11.Het Federale spreidingsplan wordt in onderhavige vergunning van toepassing gesteld.
12. en 13.Aangaande de afvoer van hemelwater – de luchthaventerreinen zijn grotendeels verhard – wordt er ondermeer voor gevreesd dat de olieafscheiders niet groot genoeg zouden gedimensionneerd zijn. Deze dimensionering is evenwel gebeurd in functie van significante calamiteiten (opvangcapaciteit van ieder 80.000 liter, zijnde de maximum inhoud van tankwagen HRS), en tevens laten de afscheiders een zuivering van het – eventueel accidenteel verontreinigde – hemelwater toe tot beneden de gehanteerde norm van 5 mg/l. Na deze separatoren komt het hemelwater bovendien in wachtbekkens, die eveneens afsluitbaar zijn. De risico’s op verontreiniging zijn derhalve minimaal, aangezien in deze wachtbekkens het hemelwater niet alleen gebufferd wordt maar mogelijke andere verontreinigingen (afspoelend zand en stof) ook kunnen bezinken (voor zover dat nog niet gebeurt in de olieafscheiders of in de slibkolken in de riolering).
Verder heeft BIAC concessiehouders met risico-activiteiten  contractueel verplicht om eveneens reglementaire olieafscheiders te plaatsen op hun domein, alvorens naar de hemelwaterriolering af te voeren. 

De  grote afscheiders vormen zo een extra veiligheid, onder meer bij het eventueel slecht functioneren van de systemen bij de concessiehouders. 

Jaarlijks worden rioolslib en olie van de olieafscheiders afgevoerd. Deze hoeveelheden worden opgevolgd in de afvaldatabank. Ze bedroegen in 2000, voor rioolslib, in totaal 638 ton, waarvan ca. 99 % wordt gerecycleerd en de overige fractie wordt geconditioneerd. De olie van de olieafscheiders vertegenwoordigde 15 ton die afgevoerd en gerecycleerd werd.

Om overstromingen in de meer stroomafwaarts gelegen gemeenten te voorkomen, wordt het debiet van de hemelwaterafvoer geregeld door een automatische stuw aan de uitlaat van de wachtbekkens. De sturing hiervan gebeurt d.m.v. peilpunten, elektronische sensoren die het waterpeil in de beken en grachten meten en de gegevens doorgeven aan een computersysteem op de luchthaven. In noodgevallen kan manueel worden ingegrepen zowel vanuit het luchthavengebouw als ter plaatse.

Om de collector in de dorpskern van de gemeente Steenokkerzeel in de toekomst te ontlasten van de huidige afvoer van hemelwater vanuit de luchthaven, is de aanleg van een gescheiden stelsel voorzien (reeds gedeeltelijk aangelegd). 

14. De bepaling van het aantal peilputten in het kader van een bodemonderzoek gebeurt in overleg met de OVAM.

15. In de lopende vergunning werd de installatie van een overlegcommissie opgelegd. Hierin zijn 10 vertegenwoordigers van de omliggende gemeenten opgenomen. 

Tot op heden was Kortenberg daarbij niet betrokken omdat er geen percelen op het grondgebied van Kortenberg in de vergunning opgenomen waren. 

Voortaan is dit wel het geval en zal Kortenberg dus ook lid van deze overlegcommissie zijn.

Op 3.03.2004 werd proces-verbaal opgemaakt houdende de tijdens het openbaar onderzoek ingediende schriftelijke en mondelinge bezwaren en opmerkingen waaruit blijkt dat 429 bezwaarschriften zijn ingediend.

2. Zaventem

Op 8.03.2004 bracht het college van burgemeester en schepenen gunstig advies uit ( samengevat):

1. plafond aantal nachtvluchten ( landen+ opstijgen) op 25.000 behouden,

2.  BIAC moet bij gebruikers toezien op gebruik van minst lawaaierige toestellen ( dag en nacht),

3. luchthaven beperken tot terreinen die nu in gebruik zijn genomen: geen verlenging of verlegging  van baan 25L, bijkomende taxibaan naast 25L zou Zaventem overbelasten, 25 L niet gebruiken als startbaan ; status quo respecteren op ruimtelijk vlak, gebruik van de pisten en aantal vluchten

4. geluidswerende infrastructuur aan zuidgrens ( kernen Zaventem, Nossegem, Sterrebeek)

5. proefdraaien op platform 7 verbieden ( proefdraailoods)

6.   geluidskadaster ; 

7. geluidsmeetnet + pollutiemeetnet  organiseren , beide onder toezicht van een neutraal controle organisme,

8.   onvolledigheid aanvraag door ontbreken:



- rubriek 3: lozing afvalwater start- en landingsbanen, taxipistes, 



de- icinglocatie,



- rubriek 17: gebruik van brandstoffen ( verdeelinstallatie; tankpiste) nodig 

voor normale exploitatie luchthaven.

Evaluatie:

1.De beperking van 25.000 nachtvluchten/jaar  in de lopende milieuvergunning wordt opnieuw als bijzondere vergunningsvoorwaarde opgelegd maar er is een bijzondere vergunningsvoorwaarde opgenomen in het besluit die toelaat om dit aantal in heroverweging te nemen , bv. wanneer een andersluidende beslissing van de hogere overheid daartoe noopt.

Het aantal effectieve nachtbewegingen en aantal vertrekkende nachtvluchten is tussen 1999 en 2003 gedaald.

2. Tijdens de nacht mogen enkel vliegtuigen met een max. QC12 landen of opstijgen ( cf. AIP- EBBR AD 2.21 Noise Abetement procedures). Er wordt een bijkomende studie gevraagd betreffende de haalbaarheid  van een verdere afbouw van de maximale geluidshoeveelheid per beweging voor de nachtvluchten.
3.Er wordt geen verlenging van de start en landingsbanen aangevraagd.  Teneinde een optimaal gebruik van alle banen te garanderen dient BIAC te investeren in de vervollediging van de taxibaab langs baan 25L en in het plaatsen van evenwaardige ILS- systemen op alle banen. 

 4. Het is niet opportuun om in onderhavige milieuvergunning het uitvoeren van bijkomende maatregelen ( geluidswallen) inzake grondlawaai op te leggen. Dit aspect zal ongetwijfeld  ook aan bod komen in het in opmaak zijnde MER.

In onderhavige vergunning wordt wel het onverwijld uitvoeren van fase 3 van de geluidswallen als bijzondere vergunningsvoorwaarde opgelegd. 

5. Volgens AIP- EBBR AD 2.21 Noise Abetement procedures ( versie 18/03/2004) is het proefdraaien ( in open lucht) enkel toegestaan op de kruising van de wegen W1/W2/F3/Y.

Het proefdraaien op het platform genaamd P7 gelegen aan de kop van baan 02 te zuiden van de luchthaven is enkel toegestaan met toestemming van de luchthaveninspectie, in uitzonderlijke omstandigheden bv. bij werken aan de centrale proefdraaiplaats. 

Deze instructie werd reeds op 2/09/2002 aan de luchthaveninspectie gegeven. 

6. Een geluidskadaster is een inventaris die plaatsen klasseert volgens de intenstiteit van het lawaai en ze in kaart brengt. 

Op 28 november 2003 heeft het Kernkabinet het opstellen van een geluidskadaster goedgekeurd. Zowel AMINAL  als BIM zouden daartoe bijkomende sonometers installeren

7. De luchthaven en omgeving zijn reeds opgenomen in het meetnet van de VMM:

VMM meldt in haar jaarrapport “Luchtkwaliteit in het Vlaamse gewest 2002”, p.198-204 dat het lokale meetnet van VMM vanaf januari 1997 operationeel was.  Het meetnet omvat 2 meetstations, één gelegen op 200 m ten noordoosten van de banen 25R-20 en een tweede ter hoogte van het kasteel van Ham, op 600 m ten oosten van baan 25R.  De conclusies van het jaarrapport luiden als volgt.“De S02-concentraties zijn zeer laag en worden niet door een lokale bron bepaald.

De luchtkwaliteit in Steenokkerzeel en omgeving wordt vooral beïnvloed door het verkeer. Dit blijkt o.m. uit de metingen van NOx.  Op het meetstation 40SZ01 (waar rechtstreeks de emissies van het opstijgend vliegverkeer gemeten worden) worden kortstondige verhogingen van stikstofoxiden (vooral NO) vastgesteld. Als de NO en N02-meetgegevens in hun geheel beschouwd worden, kan er beslo​ten worden dat het wegverkeer als de belangrijkste bron van de gemeten NO en N02 concentraties moet aangewezen worden. Dit blijkt eveneens uit de pollutierozen en de dagprofielen in vergelijking met de tellingen van het weg- en luchtverkeer.

Voor NO en N02 werd op beide meetstations in 2002 voor alle statistische parameters - behalve voor het maximum N02 - een lichte daling t.o.v. 2001 vastgesteld.

In 2002 werd een lichte daling van de NO- en N02-concentraties op het meetstation 40SZ01 (luchtha​ven) vastgesteld, waarschijnlijk een gevolg van het afnemend luchtverkeer op Zaventem in het voor​jaar van 2002. Alle huidige en toekomstige
 grenswaarden werden in 2002 gerespecteerd.

De PMref10-concentraties op het meetstation 40SZ02 zijn vergelijkbaar met andere stations in Vlaan​deren. Er treedt voor de meeste statistische parameters een stabilisatie op t.o.v. de vorige meetpe​riode. De toekomstige daggrenswaarde (50 pg/m3) wordt niet gerespecteerd (43 overschrijdingen). In Steenokkerzeel bedraagt de jaargemiddelde PM2,5-concentratie 15 pg/m3 wat van dezelfde grootte orde is als vorig jaar en wat te vergelijken is met de andere stations in Vlaanderen. Voor PM2,5 bestaan op dit ogenblik geen EU grenswaarden. 

De PAK-concentraties liggen in Zaventem (luchthaven) hoger dan in Steenokkerzeel (woonzone). Voor het eerst worden er duidelijker verschillen vastgesteld tussen de jaargemiddelden op beide sta​tions. In deze meetperiode werden geen overschrijdingen van de huidig geldende grenswaarden vast​gesteld.”

Daarnaast kan vastgesteld worden dat de VMM dioxinemetingen rond de luchthaven stopgezet heeft omdat gebleken is dat de luchthaven geen belangrijke bron van dioxine is ( bron: provinciaal MIRA: 2003).

De geluidsmetingen staan onder toezicht van de territoriaal bevoegde overheden.

8. De rubriek 3 lozing van afvalwater is niet van toepassing op deze aanvraag. 

Lozing van hemelwater is niet Vlarem- plichtig. De KWS- afscheiders zijn volgens Vlarem II geen waterzuiveringsinstallaties maar voorbehandelingsinstallaties en zijn als dusdanig niet ingedeeld. 

De verschillende bedrijven op het luchthaventerrein beschikken over afzonderlijke vergunningen voor het lozen van bedrijfsafvalwater. 

De rubriek 17, gevaarlijke stoffen, is evenmin van toepassing op deze aanvraag. 

De vliegtuigbrandstoffen worden via ondergrondse leidingen naar de vliegtuigen gebracht. De firma HRS beschikt hiervoor over een afzonderlijke vergunning. 

De verschillende bedrijven op het luchthaventerrein beschikken desgewenst over afzonderlijke vergunningen voor opslaan en verdelen van brandstoffen.

Ook BIAC beschikt over diverse vergunningen voor kleinere en grotere 'onderdelen' van het luchthaventerrein.

Onderhavige aanvraag betreft enkel de hervergunning van rubriek 57.2. 

Andere rubrieken ( van andere bedrijven) die aan (her)vergunning zouden toe zijn ,vallen buiten het beoordelingskader van deze aanvraag.

Op 28.02.2004 werd proces-verbaal opgemaakt houdende de tijdens het openbaar onderzoek ingediende schriftelijke en mondelinge bezwaren en opmerkingen waaruit blijkt dat 555 bezwaarschriften zijn ingediend.

3. Machelen

Op 9.03.2004 bracht het college van burgemeester en schepenen gunstig advies uit ( samengevat):

1. voor 5 jaar op voorwaarde dat:

a.verplichtingen bestaande vergunning nagekomen worden,

na 5 jaar rekening houden met de resultaten van het bestelde MER

b. voorwaarden opgenomen worden inzake baangebruik zodat voor elk inividu een 
globaal geluidsniveau niet overschreden wordt en de frequentie van  geluidspieken 
binnen aanvaardbaar niveau blijft

2.dit bekomen door evenwichtige spreiding opstijgen en landen in tijd en ruimte,

3. baan 25L uitrusten met volledige taxibaan zodat ze als startbaan kan gebruikt worden= eerlijke spreiding lawaaihinder,

4. maatregelen opleggen die grondlawaai beperken in deelgemeente Diegem,

5. bestelde MER zonder verwijl opstellen 

6. binnen bepaalde termijn onafhankelijk pollutie- en hindermeetnet uitbouwen.

Evaluatie:

1. Het is niet opportuun om de vergunningstermijn voor onderhavige vergunning te beperken.

De lopende vergunning kon max. voor een termijn van 5 jaar verleend worden omdat het een activiteit betrof die na wijziging van de indelingslijst vergunningsplichtig geworden was ( art.38 van Vlarem I). 

Bij hervergunning  kan dergelijke aanvraag voor een volledige termijn van 20 jaar in aanmerking komen. 

Een kortere vergunningstermijn moet gemotiveerd zijn. 

Gelet op de specifieke voorwaarden inzake investeringen is het aangewezen de vergunning te verlenen voor de volledige termijn van 20 jaar.

De Vlarem- wetgeving is flexibel genoeg om de lopende vergunning aan wijzigende omstandigheden ( met een permanent karakter) aan te passen. 

De vergunningverlenende overheid kan ambtshalve de vergunningsvoorwaarden wijzigen ( verstrengen) door toepassing van de procedure art. 45 van het Vlarem I. 

Ook de adviesverlenende overheden kunnen hierom verzoeken. 
a.Uit de toelichting van BIAC tijdens de hoorzitting van de PMVC en uit het dossier blijkt dat de opgelegde vergunningsvoorwaarden nagenoeg volledig werden uitgevoerd. 

De enkele punten die niet werden uitgevoerd zoals fase 3 van de geluidswallen worden supra toegelicht. In de bijzondere vergunningsvoorwaarden is bepaald dat fase 3 onverwijld moet uitgevoerd worden.

b. 2.en 3.Teneinde een optimaal gebruik van alle banen te garanderen dient BIAC te investeren in de vervollediging van de taxibaan langs baan 25L en in het plaatsen van evenwaardige ILS- systemen op alle banen. 

4.Het is niet opportuun om in onderhavige milieuvergunning het uitvoeren van bijkomende maatregelen ( geluidswallen) inzake grondlawaai op te leggen. Dit aspect zal ongetwijfeld  ook aan bod komen in het in opmaak zijnde MER.

In onderhavige vergunning wordt wel het onverwijld uitvoeren van fase 3 van de geluidswallen als bijzondere vergunningsvoorwaarde opgelegd. 

5.De bestendige deputatie zal rekening houden met de milderende maatregelen opgenomen in het MER en zal daartoe desgewenst de bijzondere voorwaarden opgenomen in onderhavig besluit  in heroverweging nemen .

6. De meetnetten worden door de overheid gecoördineerd.

Op 26.02.2004 werd proces-verbaal opgemaakt houdende de tijdens het openbaar onderzoek ingediende schriftelijke en mondelinge bezwaren en opmerkingen waaruit blijkt dat 2.937 bezwaarschriften zijn ingediend.

4. Steenokkerzeel

Op 08.03.2004 bracht  het college van burgemeester en schepenen gunstig advies uit ( samengevat):

1. aantonen lawaai proefdraaien blijft binnen grenzen domein, ( onafhankelijke metingen),

2. geluidswal 3° fase: onderzoek naar efficiëntie en  alternatieven uitvoeren ( efficiëntie wel voor verkeer Haachtsesteenweg maar niet voor bewoners Groenveld)

3. centrale proefdraaiplaats/loods,

4. lintbebouwing met luchthavengbonden activiteiten om geluidshinder te beperken,

5.   plafond nachtvluchten 25.000/j behouden + duidelijkheid omschrijving beweging,

6. 
plafond dagvluchten = ( voorgestelde) 250.000 bewegingen/j niet overschrijden 

7. gezondheidsonderzoek provincieraad  moet duidelijkheid scheppen over slaapverstoring en toename van gezondheidsproblemen , bij toename aantal nachtvluchten.

Evaluatie

1. en 3. Uit de studie ' Evaluatie geluidsimpact van proefdraaien op de omgeving van de luchthaven Brussel Nationaal' uitgevoerd door het team van Prof.Dr.J .Thoen van de KULeuven ( PV 4624 d.d. 23 januari 2004) blijkt dat ( pg.10): 'Uit registraties ter plaatse en het beluisteren van het geproduceerde geluid rond de luchthaven , voor een groot aantal vliegtuigen het geluid in de omgeving niet waar te nemen is. Er zijn echter wel vliegtuigen waarbij het geluid van het vliegtuig in test duidelijk waarneembaar is in de omgeving maar steeds beperkt tot slechts enkele minuten.

Het beluisteren van vliegtuigtests ter plaatse heeft aangetoond dat het geluid van vliegtuigtests regelmatig wordt overstemd door andere geluiden afkomstig van de luchthaven maar waarvan de bron niet duidelijk kan worden aangewezen. Omgekeerd kunnen allerlei geluiden afkomstig van de luchthaven verkeerdelijk worden toegewezen aan het proefdraaien van vliegtuigen.'

De studie concludeert dan ook:' Gezien de korte tijdsduur dat eventuele motortesten op de luchthaven in de omgeving worden waargenomen en gezien de hoeveelheid aan stoorgeluiden die niet afkomstig zijn van tests maar die vergelijkbare geluidsniveaus veroorzaken zijn wij de mening toegedaan dat reductie van het geluid van motortesten door middel van een  proefdraaiconstructie een uiterst beperkte bijdrage zal leveren in het verbeteren van het algemeen geluidsklimaat rond de luchthaven.'

Deze studie maakte deel uit van de milieuvergunningsaanvraag en lag mee ter inzage tijdens het openbaar onderzoek.

Volledigheidshalve kan hier nog aan toegevoegd worden dat BIAC tijdens de hoorzitting van de PMVC verklaard heeft dat de Afdeling Milieu- inspectie uitgenodigd geweest is om de proefdraaiplaats ter plaatse te inspecteren. De AMI heeft geen opmerkingen geuit of PV opgesteld. BIAC leidt hieruit af dat de centrale proedraaiplaats voldoet aan de ter zake opgelegde bijzondere vergunningsvoorwaarde.

2. de geluidswal fase 3  ten nooroosten van de luchthaven dient onverwijld uitgevoerd te worden aangezien de minister geen afwijking toestond op deze vergunningsvoorwaarde.

4. Dit is een stedenbouwkundige oplossing en valt onder toepassing van de ter zake geldende Stedenbouwwetgeving.

5. en 7. De beperking van 25.000 nachtvluchten/jaar  in de lopende milieuvergunning wordt opnieuw als bijzondere vergunningsvoorwaarde opgelegd  maar er is een bijzondere vergunningsvoorwaarde opgenomen in het besluit die toelaat om dit aantal in heroverweging te nemen bv. wanneer een andersluidende beslissing van de hogere overheid daartoe noopt.

6. In onderhavige vergunning wordt geen plafond opgelegd inzake dagvluchten maar de bestendige deputatie meent dat er ook voor de dagvluchten ( 6u tot 22.59u) grenzen moeten worden bepaald zowel betreffende geluidsquotum per beweging als voor de globale geluidshoeveelheid geproduceerd per jaar. Om deze grenzen te kunnen bepalen moet een studie uitgevoerd worden . 

Op 1.03.2004 werd proces-verbaal opgemaakt houdende de tijdens het openbaar onderzoek ingediende schriftelijke en mondelinge bezwaren en opmerkingen waaruit blijkt dat 1002 bezwaarschriften zijn ingediend.

Samenvatting van de bezwaarschriften ingediend in de 4 bovengenoemde gemeenten:

1.  aanvraag specificeert niet om welke uitbreiding (door toevoeging) het gaat; aanvraag derhalve minstens onvolledig en dus ongeldig.

2. bestaand plafond van 25.000 nachtvluchten moet verder afgebouwd worden in 3 à 5 j; 

Met het huidige aantal (2003 : 21.000 nachtvluchten) is de limiet van het aanvaardbare al overschreden, nog meer nachtvluchten toelaten vanuit Zaventem maakt de situatie helemaal onleefbaar. Een verdere uitbreiding van de nachtvluchten zal zorgen voor nog meer slaapverstoring en alle daarmee gepaard gaande gezondheidsproblemen zoals meer stress, meer hart- en vaatziekten, meer leerachterstand bij kinderen… 

+ beperking opstijgen niveau 1999= 10.121

3. De Europese definitie van de nacht moet ook in België worden toegepast. De nacht loopt van 23u tot 7u in plaats van 23u tot 6u. Het plafond op aantal nachtvluchten moet worden toegepast op deze tijdszone.

4. Het aantal dagvluchten mag het plafond van 250.000 niet overschrijden

5. Biac moet eerst een milieueffectenrapport opmaken met daarin een afbouwplan inzake geluids- en andere milieuoverlast van de luchthaven (o.a. kerosine-uitstoot). 

Hierbij moeten objectieve geluidsnormen worden uitgewerkt die voor alle gewesten gelijk zijn en in overeenstemming worden gebracht met de richtlijnen van de wereldgezondheidsorganisatie (WHO). 

BIAC moet zich houden aan geluidsnormen, zoals aanbevolen door de Wereld Gezondheids Organisatie, en die voor alle gewesten gelijk zijn. De normen moeten gelden voor luchtlawaai én voor grondlawaai. 

6. BIAC dient er in de voorschriften rond het baangebruik op toe te zien dat er geen concentratie van lucht- en grondlawaai ontstaat in bepaalde zones rond de luchthaven.

7. Een onafhankelijk orgaan moet de naleving van deze normen constant controleren en beboeten bij overtreding.

8. In het kader van het engagement van BIAC op het verminderen van de hinder door grondlawaai moet er een deadline gesteld worden voor de afwerking van de geluidswallen en de bouw van een proefdraaihal. BIAC betwist nut van bouw.

9. Er moeten objectieve geluidsmeters komen in alle zones rond de luchthaven, zodat een reëel geluidskadaster bestaat, zodat de overlast ten allen tijde meetbaar en controleerbaar is.

10. Er moeten objectieve pollutiemetingen gebeuren van de lucht en de bodem, en een ernstige studie van de invloed hiervan op de gezondheid van de omwonenden.

voor beide: onafhankelijk meetnet
11. Het is onaanvaardbaar dat BIAC zijn verantwoordelijkheid probeert te ontlopen voor de overlast van de luchthaven door te verwijzen naar het verdrag van Chicago uit 1944. 

BIAC is als luchthavenuitbater wel degelijk verantwoordelijk voor de enorme geluids- en milieuoverlast van de luchthaven. 

12. geluidshinder is wel degelijk gewestelijke bevoegdheid zodat in de vergunning maatregelen/voorwaarden kunnen opgelegd worden.

13. door het ontbreken  van een waterzuiveringsinstallatie loopt kerosinewater in oppervlaktewater; afvoer van gebouw 61 ( vliegtuigsanitair)  is geen huishoudelijk afvalwater; 

14. afwisselend baangebruik zoals gevraagd door Hof van Beroep; vliegtuigen slechts één bocht ( geen S- bocht),

15. uitrusten baan 07R  met ILS zodat landen boven Brussel kan,

16. aanvraag bevat geen verbod op gebruik van vliegtuigen met een  QC>4,

17. voorstel jaarlijks hernieuwbare vergunning + respect voor beperkingen,

de sanctie hierbij moet zijn: vergunning vervalt bij niet naleving,

18. alle opstijgingen moeten plaatsvinden voor 2.30u , volgens studies is dit minder storend,

19. aandacht hebben voor uitlaatgassen, schadelijke stoffen, 

20. CO2 uitstoot cf. Kyoto- norm,

21. zo snel mogelijk tot 3000 m hoogte stijgen: beperkt geluidshinder,

22. ongelimiteerde expansie heeft cathastrofale gevolgen; er moet een evenwicht gezocht worden tussen ecologie & economie,

23. doixine- verontreiniging enkel in Zaventem gestegen ( 2002),

24. Vlarem II bevat geen restricties geluid en chemische verontreiniging,

25. nacht beperking opstijgende vliegtuigen max. QC=4 , overdag beperking tot max. QC=12,

26. geen verlenging van baan 25L ,

27. 1 nacht per week alle nachtvluchten verbieden,

28. opstijgen zondag niet altijd boven Tervuren ( liever 1op 2 zondagen),

29. vaststelling 's nachts meer geluid dan overdag : luidruchtiger toestellen worden toegestaan

30. baan 02/20 is secundaire baan moet zo blijven anders baan 07R gebruiken

31. waardevermindering omliggende gronden,

32. BIAC doet passagiers steeds hogere luchthaventaxen betalen  terwijl omwonenden kampen met waardevermindering,

33. milieuvergunningsaanvraag geeft BIAC blancocheque tot 2025,

34. vergunning beperken tot max. 5 j cf. evolutie Europese regelgeving,

bv. dagindeling Europa overnemen ( tegen 2006 omzetten nationaal recht: nacht 23u tot 7u, stille ochtend, dag , stille avonduren),

35. beperking  vliegbewegingen overdag : 1 per uur per route,

36. verplicht respecteren ICAO windnormen,

37. Wemmel dat verder ligt heeft actueel een hoger geluidsniveau dan Grimbergen?

38. trillingen van 2 maatschappijen : schadevergoeding glasschade.

39. bestendige deputatie  moet met 3 regeringen en DHL goede afspraken maken en garanties qua tewerkstelling, 

40. herstel permanent overleg  tussen gemeenten, Vlaams Gewest, BIAC, Belgocontrol, DHL voorgezeten door gouverneur om ecologische en economische belangen op mekaar af te stemmen,

41. princiepsakkoord 24/01/2003 Federale Regering: 'hoe weekendnacht maximaal geluidvrij te maken': dit voorstel moet geïntegreerd worden in de milieuvergunning

42. Mer aan breed openbaar onderzoek onderwerpen ( ook op grondgebied Brussels Hoofdstedelijk Gewest)

44. proefdraaien op andere lokatie blijft mogeljk volgens studie KULeuven

Evaluatie:

1. De aanvraag betreft het hervergunnen van de start- en landingsbanen, vergunningsplichtig onder rubriek 57.1.2. van Vlarem I. 

Het gaat uitsluitend om deze rubriek omdat de uitbating van start- en landingsbanen  pas vergunningsplichtig werd in 1999. 

De vergunning kon met toepassing van art.38 van Vlarem I slechts verleend worden voor een termijn van 5 jaar. 

Het is enkel deze rubriek 57.2 die nu aan hervergunning toe is.

De toevoeging heeft betrekking op het toevoegen van een aantal percelen op het grondgebied van Kortenberg.

2. De beperking van 25.000 nachtvluchten/jaar  in de lopende milieuvergunning wordt opnieuw als bijzondere vergunningsvoorwaarde opgelegd maar er is een bijzondere vergunningsvoorwaarde opgenomen in het besluit die toelaat om dit aantal in heroverweging te nemen , bv. wanneer een andersluidende beslissing van de hogere overheid daartoe noopt.

Het aantal effectieve nachtbewegingen en aantal vertrekkende nachtvluchten is tussen 1999 en 2003 gedaald (tabellen zie boven).

3. Vlarem II  ( hoofdstuk 5.57) definieert de nacht van 23u tot 6u. 

Voor de uitbreiding tot 7u moet gewacht worden op de omzetting van de Europese Richtlijn in intern ( Vlaams) recht. 

Hierbij dient opgemerkt dat in het princiepsakkoord van 16 juli 2002 tussen de Federale Regering, de Vlaamse Regering en  het Brussels Hoofstedelijk Gewest over een coherent geluidsbeleid voor de nacht voor de luchthaven van Brussel Nationaal  een onderscheid gemaakt wordt in nachtperiode voor de isolatiezone en deze voor de operationele reglementaire bepalingen. 

Voor de isolatiezone duurt de nachtperiode tussen 23u en 7u en voor de operationele reglementaire bepalingen is dit  van 23u tot 6u. 

4. In onderhavige vergunning wordt geen plafond opgelegd inzake dagvluchten maar de bestendige deputatie meent dat er ook voor de dagvluchten ( 6u tot 22.59u) grenzen moeten worden bepaald zowel betreffende geluidsquotum per beweging als voor de globale geluidshoeveelheid geproduceerd per jaar. Om deze grenzen te kunnen bepalen moet een studie uitgevoerd worden . 

5. Het MER is in opmaak. De beperking van 25.000 nachtvluchten/jaar  in de lopende milieuvergunning wordt opnieuw als bijzondere vergunningsvoorwaarde opgelegd. 

De kerosineuitstoot van de opstijgende vliegtuigen is afhankelijk van de kwaliteit van de vliegtuigmotoren. 

Dit zijn zgn. productnormen die op Federaal niveau moeten bepaald worden. Ook wordt de constructie van de toestellen geregeld door de ICAO - conventie van Chicago betreffende internationale burgerluchtvaart.

BIAC is een NV van publiek Recht en is niet bevoegd om geluidsnormen uit te werken en op te leggen. 

Dit behoort in België tot de bevoegdheid van de 3 gewesten. Het gaat hier in hoofdzaak om de implementatie van Europese normen 

In het princiepsakkoord van 16 juli 2002 tussen de Federale Regering, de Vlaamse Regering en  het Brussels Hoofstedelijk Gewest over een coherent geluidsbeleid voor de nacht voor de luchthaven van Brussel Nationaal werden afspraken gemaakt rond de afstemming van de regelgeving ( omtrent imissiegeluid) in de 3 gewesten. 

De richtlijnen van de WHO geven grenswaarden van geluidsniveaus weer boven dewelke in de wetenschappelijke literatuur enige gezondheidsrisico's zijn vastgesteld. 

De WHO geeft bv. als richtwaarde voor geluid in de slaapkamer  een LAmax van 45 dB ( bron: Guidelines for community Noise , april 1999). 

In bovengenoemd akkoord tussen de Federale regering en de 3 gewesten geldt  als isolatiedoel  een piekresultaat van LAmax 45 in de slaapkamer.

6. Het Federale spreidingsplan wordt in onderhavige milieuvergunning van toepassing gesteld.

7. Het toezicht op het naleven van de normen gebeurt door de verschillende bevoegde overheden.

8. Uit de studie ' Evaluatie geluidsimpact van proefdraaien op de omgeving van de luchthaven Brussel Nationaal' uitgevoerd door het team van Prof.Dr.J .Thoen van de KULeuven ( PV 4624 d.d. 23 januari 2004) ( zie boven) blijkt dat een proefdraaigebouw slechts een beperkte bijdrage zou leveren in het verbeteren van het geluidsklimaat rond de luchthaven.

Fase 3 van de geluidswallen ten noorden van de baan 25R ligt gedeeltelijk op de militaire luchthaven. 

Deze geluidswallen zijn nog niet uitgevoerd. 

Op 1 december 2003 heeft BIAC een afwijkingsaanvraag ( toepassing van art.45 van Vlarem I) ingediend bij de Minister om de verplichting tot het uitvoeren van fase 3 uit de vergunning te halen. BIAC is geconfronteerd met een grote juridische onzekerheid over het beschikkingsrecht van de gronden die behoren tot het militaire domein.  

BIAC krijgt van de militaire overheid geen onvoorwaardelijke toelating voor het gebruik van de gronden. Er wordt slechts een precair recht toegestaan dat ten alle tijde kan ingetrokken worden wat voor gevolg zou kunnen hebben dat de wallen moeten afgebroken worden. Bovendien zou BIAC nog een concessievergoeding moeten betalen. 

Als alternatief op de uitvoering van fase 3 stelt BIAC voor om  de uitvoering van de werken minstens te koppelen aan het in uitvoering zijnde MER aangezien de opportuniteit van fase 3 en meer bepaald de vraag of de voorziene plaats ( nog) de aangewezen locatie is voor wat betreft bestrijding van geluidshinder hierin beoordeeld zal worden.

Op 1 april 2004 heeft de Minister voor leefmilieu  deze afwijking geweigerd. 

Volgens het ministerieel besluit is de militaire overheid  bereid een concessie voor een termijn van 50 jaar te verlenen aan BIAC maar maakt BIAC bezwaren tegen de voorwaarden van de concessie- overeenkomst en wil deze daarom voorlopig niet ondertekenen.

Tevens is het volgens de minister niet verantwoord om te wachten op het resultaat van het in opmaak zijnde MER. 

De verplichting tot het aanleggen van de geluidswal fase 3 blijft bijgevolg onverminderd van toepassing.  Fase 3 dient onverwijld uitgevoerd te worden.

9. Op 28 november 2003 heeft het Kernkabinet het opstellen van een geluidskadaster goedgekeurd. Zowel AMINAL  als BIM zouden daartoe bijkomende sonometers installeren

Volgens de milieuvergunning diende BIAC op de grens van de ( toekomstige) 55dB(A)- nachtcontour bijkomende geluidmeetposten te voorzien en wel minstens één bijkomende post per runway. 

Aangezien de luchthaven over 6 runways beschikt dienen minstens 6 bijkomende posten voorzien te worden bovenop de 15 bestaande vaste BIAC- meetposten. 

BIAC heeft inmiddels reeds 4 bijkomende semi- permanente geluidsmeetposten geplaatst en het geleidsmeetnet van AMINAL rond de luchthaven werd met 6 meetposten uitgebreid.

Samen met de 2 geluidsmeetposten van het BIM, brengt dit het aantal geluidsmeetposten rond de luchthaven op 15+4+6+2= 27 . 

BIAC meent dat aan de voorwaarde van minstens 6 bijkomende posten ruimschoots voldaan is en vroeg op 1 december 2003 aan de minister om de huidige situatie ( totaal 27 meetposten) als voldaan aan de vergunningsvoorwaarden te aanvaarden. 

Het ministerieel besluit van 1 april 2004 brengt de 4 reeds geplaatste semi- permanente geluidsmeetposten in rekening en acht het aangewezen om de 2 overige meetposten te plaatsen op locaties, op Vlaams grondgebied, waar de geluidsimpact ten gevolge van het spreidingsplan relatief gezien belangrijker kan worden ( Perk, Erps- Kwerps,...).

De 2 bijkomende meetposten dienden daarom in overleg met de adviescommissie geluidshinder nachtvluchten en met de overlegcommissie geplaatst te worden. Deze 2 meetposten dienden uiterlijk tegen 1 september 2004 geplaatst te zijn. 

Inmiddels werd in Kraainem reeds een eerste meetpost bijgeplaatst en is verder onderzoek aan de gang naar de locatie van de tweede. 

10. Het  in opmaak zijnde MER zal deze thema's behandelen.

11. BIAC staat in voor de infrastructuur en de grondoperaties op de luchthaven van Brussel- Nationaal ( zie ook supra) .

BIAC is ook verantwoordelijk voor het naleven van de milieuvergunning en de daarin opgelegde milieuvergunningsvoorwaarden. 

12. In bovengenoemd princiepsakkoord tussen de Federale regering en de 3 gewesten , erkent de federale overheid de bevoegdheid van de gewesten op het gebied van de reglementering ( en sanctionering) van immssiegeluid. Immissie is het geluid dat op een specifiek punt opgevangen wordt van het door een bedrijf uitgezonden geluid ( emissie). 

13. Lozing van hemelwater is niet Vlarem- plichtig. De KWS- afscheiders zijn volgens Vlarem II geen waterzuiveringsinstallaties maar voorbehandelingsinstallaties en zijn als dusdanig niet ingedeeld. 

De KWS- afscheiders zijn zeer ruim bemeten zodat ze zelfs de inhoud van een volledige tankwagen kunnen bevatten ( 80.000l)

BIAC is bij melding ( D/MLD/27517/28638 d.d. 6 april 2000) vergund voor het lozen van het huishoudelijk afvalwater afkomstig van de vliegtuigen.

Op dit afvalwater wordt een mechanische zeving toegepast. De vaste fractie wordt opgevangen in afvalcontainers die periodiek worden opgehaald door een erkende firma ( INCOVO). Het effluent wordt via 3 venturigoten geloosd in de riolering ter hoogte van gebouw 61.

Een zeefinstallatie wordt volgens Vlarem II niet beschouwd als een WZI , daarom is dit vergund onder rubriek 3.3.

14., 15. en 30.Teneinde een optimaal gebruik van alle banen te garanderen dient BIAC te investeren in de vervollediging van de taxibaan langs baan 25L en in het plaatsen van evenwaardige ILS- systemen op alle banen. 

16. en 25. In de lopende milieuvergunning werd aan BIAC en haalbaarheidsstudie opgelegd   inzake ( ondermeer) het uitbannen van vliegtuigen met een QC>3, tegen het einde van de vergunningsperiode.

Er werd dus geen gebruiksverbod opgelegd.

Deze haalbaarheidsstudie werd opgemaakt en overgezonden aan de bestendige deutatie op 2 juni 2003.

De conclusie van deze studie luidt als volgt:

"Nagenoeg alle vliegtuigen met een gewicht hoger dan 50.000 kg hebben een probleem met een QC-3 limiet. 

In de gewichtsklasse vanaf 136.600 kg is er geen enkel vliegtuigtype waarvoor alle toestellen zowel voor landing als voor vertrek een QC<=3 hebben. 

Zelfs niet voor de moderne vliegtuigtypes. Dit betekent bijvoorbeeld dat er geen QC<=3 alternatief is voor de MD11 of de A300.

Voor nagenoeg alle vliegtuigtypes tot ongeveer 50.000 kg ook de modernste types zoals bv. 321, B737-800,A320 is een ban van QC>3 een probleem.

Enkel toestellen onder de 50.000 kg zouden kunnen vliegen gedurende de nacht. 

Echter de meeste nachtvluchten werden uitgevoerd met vliegtuigtypes met een gewicht hoger dan 50.000 kg. 

Er is tevens geen evolutie te verwachten naar minder vluchten met QC>3. Immers DHL, de voornaamste nachtoperator heeft zopas de venieuwing van  zijn vloot beëindigd.

In de praktijk zou de nachtban van QC>3 de meeste nachtvluchten onmogelijk maken . Niet alleen koerierdiensten, chartermaatschappijen, lage kosten maatschappijen maar ook lijnvluchten en cargo- operatoren zouden getroffen worden.

Bovendien zou dit een aanzienlijke impact hebben op toeleveringsbedrijven die instaan voor catering, grondafhandeling , vliegtuigondrhoud enz.."

De tekst van het akkoord van 24 januari 2003 bepaalt dat de keuze van baan afhangt van het feit of een vliegtuig QC<4 heeft dan wel QC>4 en spreekt niet over een afschaffen van QC>4.  

Integendeel, door een onderscheid te maken in baangebruik door QC<4 en QC>4, gaat de tekst er impliciet van uit dat vliegtuigen met QC>4 blijven vliegen.  

Tijdens de nacht mogen enkel vliegtuigen met een max. QC12 landen of opstijgen ( cf. AIP- EBBR AD 2.21 Noise Abetement procedures). 

Bovengenoemd princiepsakkoord ( 16 juli 2002)  tussen de Federale regering en de 3 Gewesten houdt aan de maximum emissienorm QC12 als een waarborg op lange termijn. 

17. en 34. Een jaarlijks hernieuwbare vergunning is proceduraal niet mogelijk volgens Vlarem I aangezien een hervergunningsaanvraag tussen de 18° en 12°  maand voor het verval van de lopende vergunning moet ingediend worden. 

De lopende vergunning kon max. voor een termijn van 5 jaar verleend worden omdat het een activiteit betrof die na wijziging van de indelingslijst vergunningsplichtig geworden was ( art.38 van Vlarem I). 

Bij hervergunning  kan dergelijke aanvraag voor een volledige termijn van 20 jaar in aanmerking komen. 

Een kortere vergunningstermijn moet gemotiveerd zijn. 

Gelet op de specifieke voorwaarden inzake investeringen is het aangewezen de vergunning te verlenen voor de volledige termijn van 20 jaar.

De Vlarem- wetgeving is flexibel genoeg om de lopende vergunning aan wijzigende omstandigheden ( met een permanent karakter) aan te passen. 

De vergunningverlenende overheid kan ambtshalve de vergunningsvoorwaarden wijzigen ( verstrengen) door toepassing van de procedure art. 45 van het Vlarem I. 

Ook de adviesverlenende overheden kunnen hierom verzoeken. 

18. De huidig geldige nachtperiode van 23u tot 6u is niet onderverdeeld in tijdszones. 

19. en 20. de luchtemissies  rond de luchthaven zijn niet problematisch ( zie boven jaarverslag VMM).

21. kan niet beoordeeld worden in het kader van deze milieuvergunningsaanvraag. Eventueel kan het in opmaak zijnde MER hierop een antwoord geven. 

22. onderhavige aanvraag betreft geen uibreiding van de luchthaven(activiteiten).

23.De VMM heeft dioxinemetingen rond de luchthaven stopgezet  omdat gebleken is dat de luchthaven geen belangrijke bron van dioxine is ( bron: provinciaal MIRA: 2003).

24., Vlarem II ( hfdst. 5.57) bevat voor vliegvelden ( rubriek 57) voorwaarden inzake het opmaken van geluidscontouren. Tevens worden in onderhavig besluit nog bijkomende ( geluids)milderende maatregelen opgenomen .

Chemische restricties zijn specifiek voor rubriek 57 niet aan de orde.

26. In onderhavige vergunning wordt een optimaal gebruik van alle banen nagestreefd.

27. Het plafond van 25.000 nachtvluchten blijft behouden maar er is een bijzondere vergunningsvoorwaarde opgenomen in het besluit die toelaat om dit aantal in heroverweging te nemen , bv. wanneer een andersluidende beslissing van de hogere overheid daartoe noopt.

28. Het Federale spreidingsplan wordt in onderhavige vergunning van toepassing gesteld.

29.Dit is niet zo: 's nachts geldt een beperking  tot max. QC =12. 

Wellicht is het achtergrondgeluid 's nachts kleiner dan overdag waardoor de vliegtuigen als luidruchtiger ervaren worden.

31.en 32. is geen beoordelingscriterium voor een milieuvergunningsaanvraag.

33. Een milieuverguningsaanvraag is een procedurale aangelegenheid ( Vlarem I). De na te leven vergunningsvoorwaarden ( Vlarem II + bijzondere) worden na onderzoek opgelegd door de vegunningverlenende overheid. 

BIAC heeft trouwens het Milieuzorgcertificaat ISO 14001 : 1996 voor het bouwen en uitbaten van de luchthaven infrastructuur bekomen. 

34. De Europese dagindeling ( nacht= 23u tot 7u ipv. tot 6u)  moet eerst omgezet worden in Vlaamse Regelgeving ( aanpassing van Vlarem II), pas dan is het toepasbaar in een milieuvergunning.

35. Onderhavige vergunning bevat geen beperking inzake dagvluchten. Biac dient een studie uit te voeren om de grenzen inzake geluidsquota per beweging en een globale geluidshoeveelheid per jaar te kunnen bepalen. 
36. De Federale minister van Mobiliteit  gaf op 27 februari 2004 een persconferentie inzake de windnormen en andere maatregelen met betrekking tot de spreiding van de routes en banen voor de luchthaven Brussel Nationaal . 

Over de windnormen werd het volgende gezegd:

' De directeur-generaal van het DG Luchtvaart wenste aanvankelijk bij opdracht van 24 december 2003 de windnormen te bepalen overeenkomstig de ICAO-richtlijnen (15 knopen zijwind en 10 knopen staarwind) omdat er een vermoeden van onveiligheid gerezen was over de bestaande limieten (25 knopen zijwind en 5 knopen staartwind) en hun toepasbaarheid voor de baan 02/20. 

De windnormen van 15 knopen zijwind en 8 knopen staartwind – zoals deze van toepassing waren vóór 13 juni 2003 – garanderen een bewezen veiligheid.

De directeur-generaal vond het dan ook aangewezen – rekening houdende met het verslag van de zitting van de Raad van State van 12 februari 2004 – om terug te keren naar de situatie vóór 13 juni 2003, gezien de vaststelling dat deze windnormen nooit tot veiligheids- dan wel capaciteitsproblemen aanleiding hebben gegeven. 

Op dit moment zijn voor de banen 02 en 20 geen windnormen bepaald. In de praktijk werden voor baan 20 echter dezelfde windnormen als voor baan 25R en L toegepast. 

De directeur-generaal van het DGLV heeft dan ook vandaag de opdracht gegeven om voor alle banen dezelfde windnormen te hanteren, m.n. deze zoals die van toepassing waren voor 13 juni 2003: 15 knopen zijwind en 8 knopen staartwind in geval van droge baan.'

( bron:  www.spreidingsplan.be)
37. Dit heeft wellicht te maken met het Federale spreidingsplan dat in onderhavige milieuvergunning van toepassing gesteld is.

38. Moet rechtstreeks met de betrokken maatschappijen geregeld worden.

39. De bestendige deputatie is bevoegd voor het verlenen van de milieuvergunning in eerste aanleg.

40. De overlegcommissie opgelegd in de lopende milieuvergunning heeft tussen  14 juni 2001( 1° vergadering) en 13 november 2003 ( laatste vergadering) , 13 keer vergaderd 

41. De Eerste Minister heeft aan DHL gevraagd om op korte termijn een voorstel uit te werken hoe de nacht in het weekend maximaal geluidsvrij kan gemaakt worden.

42. Volgens het nieuwe MER- decreet worden de regels van aktieve openbaarheid reeds toegepast bij de aanvang van het (project) MER. 

Zo wordt de kennisgeving  ( d.i. een eerste beschrijving ) van het project ter inzage gelegd bij de betrokken gemeente(n). 

43.  Het proefdraaien is uitzonderlijk ( bv. bij wegeniswerken op het terrein) en met toelating van de luchthaveninspectie toegelaten op het plateau P7 ten zuiden van de luchthaven.

Op 15 maart 2004 ( bevestigd op 18 maart 2004) heeft de bestendige deputatie een exemplaar  van onderhavige  milieuvergunningsaanvraag overgezonden aan de heer Didier Gosuin, minister voor leefmilieu van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.

Conform art. 19bis §2.2 van Vlarem I kon de bevoegde autoriteit van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest haar opmerkingen samen met de resultaten van het eventueel door haar georganiseerde openbaar onderzoek aan de bestendige deputatie overzenden binnen een termijn van twee maanden na de datum van toezending van het dossier, d.i. voor 15 mei 2004.

Het bezwaarschrift van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest werd ontvangen op 17 mei 2004 en is hierna integraal overgenomen.

1. De betreffende aanvraag is onderworpen aan het opstellen van een MER.
a. Immers, artikel 2.1 van de Richlijn 85/337/EEG van de Raad van 27 juni 1985 betreffende de milieueffectbeoordeling van bepaalde openbare en particuliere projecten, schrijft voor dat het verlenen van vergunningen voor projecten die, gelet op hun aard, omvang of ligging aanzienlijke milieu-effecten kunnen teweegbrengen, dient onderworpen te worden aan een evaluatie van die effecten.

Artikel 4 van de Richtlijn bepaalt welke projecten aan een rapporteringsplicht onderworpen worden.

Bijlagen I en II bij de Richtlijn geven een opsomming van de projecten, waarbij onder punt 7.a) van bijlage I de aanleg van vliegvelden met een start-en landingsbaan van tenminste 2.100 meter voorkomt.

b. De Vlaamse regering heeft de modaliteiten van de MER-plicht in het interne recht omgezet door twee afzonderlijke besluiten van 23 maart 1989, het ene betrekking hebbende op de milieuvergunningsplichtige inrichtingen, het andere met betrekking tot de bouwvergunningsplichtige werken. Beide besluiten zijn thans nog steeds van toepassing maar dienen sedert 13 februari 2003 toegepast te worden binnen de grenzen van het gewijzigde decreet d.d. 5 april 1995 houdende algemene bepalingen inzake milieubeleid (DABM).

c. Artikel 4.3.2., §1, 2de alinea van het DABM bepaalt uitdrukkelijk dat de verplichting tot het uitvoeren van een MER ook geldt indien wegens het verstrijken van de lopende vergunning een nieuwe vergunning moet worden aangevraagd. De verplichting tot het opstellen van een MER geldt derhalve zowel voor nieuwe projecten als voor bestaande projecten die hervergund dienen te worden (cf. ook artikel 4.1.1, §1, 5° DABM).

d. Artikel 2, 4° van het besluit van 23 maart 1989 met betrekking tot de bouwvergunningsplichtige werken bevat de verplichting om een MER op te stellen voor het verkrijgen van een bouwvergunning voor de aanleg en/of ingrijpende wijzigingen van een vliegveld met een start-en landingsbaan van minstens 2.100 meter.

e. In het andere besluit dat betrekking heeft op de milieuvergunning is evenwel geen parallelle verplichting terug te vinden voor het verkrijgen van een milieuvergunning.

f. In dit kader heeft de Europese Commissie reeds geoordeeld dat de Vlaamse regelgever de betreffende MER-richtlijn niet correct heeft omgezet (Europese Commissie, C (2000), 1806) naar aanleiding van stedenbouwkundige vergunning voor de afvalverbrandingsoven te Drogenbos.

g. In een arrest van 15 oktober 2001 kwam de Raad van State tot dezelfde conclusie (R.v.st., nr. 99.794 van 15 oktober 2001). De Raad van State oordeelde dat artikel 8 van de MER-richtlijn op onjuiste wijze is omgezet in het interne recht en dat deze bepaling bovendien rechtstreekse werking heeft.

h. Conform deze rechtspraak en de stellingname van de Europese Commissie dient dan ook in casu te worden gesteld dat voor de aanleg van een vliegveld met een start-en landingsbaan van minstens 2.100 meter in het Vlaamse Gewest zowel een MER dient te worden uitgevoerd in het kader van de bouwvergunningsaanvraag als in het kader van de milieuvergunningsaanvraag.

i. Hieruit dient geconcludeerd te worden dat de aanvraag van BIAC tot het verkrijgen van een nieuwe milieuvergunning wegens het verstrijken van de bestaande vergunning, evenzeer onderworpen is aan de uitvoering van een MER, hetgeen nogmaals bevestigd wordt in de aangehaalde bepalingen van het DABM.

2. De MER-verplichting komt ook uit andere rechtsbronnen.

a. In casu kan immers niet ontkend worden dat de uitbating van het vliegveld Brussel-Nationaal significante effecten heeft op Natura 2000-gebieden zoals het Zonïenwoud. Er worden, zowel bij het opstijgen als bij het landen, gebieden overvlogen die beschermd worden krachtens richtlijn 92/43/EEG van de Raad van 21 mei 1992 inzake de instandhouding van de natuurlijke habitats en de wilde flora en fauna. Volgens de richtlijn (artikel 6.3. van de richtlijn) en de wettelijke bepalingen die ze doorzet (artikel 36ter §3 van het decreet 21 october 1997 betreffende het natuurbehoud en het natuurlijk milieu), dienen de vergunningsplichtige activiteiten van de luchthaven onderworpen te worden aan een passende milieueffectenbeoordeling.

b. Bovendien, richtlijn 2002/30/EG van het Europees Parlement en de Raad van 26 maart 2002 betreffende de vaststelling van regels en procedures met betrekking tot de invoering van geluidgerelateerde exploitatiebeperkingen op luchthavens in de Gemeenschap bepaalt dat bij elke besluitvorming waarbij een luchthaven exploitatievoorwaarden inzake geluid worden opgelegd, er in een informatieprocedure moet woren voorzien die overeenstemt met een milieueffectbeoordeling (artikel 5, bijlage II).

c. Het is onmogelijk te zeggen dat geen MER uitgevoerd moet worden aangezien BIAC zelfs die verplichting erkend heeft wanneer ze op 18 augustus 2003 een dergelijke MER aan Mevrouw BAUWENS van ANTES STUDIES & ADVIES heeft besteld.

Bijgevolg kan de Bestendige Deputatie geen geldige milieuvergunning verlenen alvorens een MER is uitgevoerd.

3. De milieuvergunningsaanvraag bevat geen informatie m.b.t. het lawaai en de luchtverontreiniging ten gevolge van het luchtverkeer; noch maatregelen die genomen moeten worden om deze belangrijke luchtverontreiniging en de geluidsoverlast voortvloeiend uit de exploitatie van de luchthaven te bestrijden :

a. “In de aanvraag wordt niet ingegaan op de problematiek van vliegtuiglawaai” bijlage 5);

b. BIAC moet maatregelen nemen om de emissies van de vliegtuigmotoren te verbeteren maar neemt er desalniettemin geen enkele : het “valt niet onder verantwoordelijkheid van BIAC” (bijlage 7, punt 2.b.).

Gezien het uitblijven van onafhankelijke en accurate inlichtingen (omdat er geen MER werd uitgevoerd en dat de milieuvergunningsaanvraag qua lawaaibelasting en luchtverontreiniging onvolledig is) verkeert het Brussels Gewest in de moeilijkheid om een naar behoren ingelicht advies door te sturen.

4. Daarenboven hebben wij de indruk na het lezen van het aanvraagdossier dat verschillende milieuvoorwaarden die in de vigerende milieuvergunning zijn opgenomen volstrekt niet nageleefd zouden worden : 

a. fase 3 inzake geluidswallen werd in de milieuvergunning voorzien voor einde 2003 maar slechts voor het jaar 2004 volgens het milieurapport 2001-2002; 

b. tegen 1 juni 2003 moest de zone binnen de geluidscontouren Laeq, nacht = 55 dB(A) wat het aantal bewoners betreft, minstens worden gehalveerd ten overstaan van de referentiesituatie in 1998 (max 17.000 inwoners t.o.v. 33.339 in 1998) maar het werd in het milieurapport 2001-2002 voorzien voor 1 januari 2004; de gegevens van de milieurapporten zijn niet betrouwbaar omdat hier gemiddelde jaarindicatoren worden aangewend terwijl de hinder waaraan de overvlogen personen worden blootgesteld het gevolg is van tijdsgebonden gebeurtenissen en geluidspieken zodat bepaalde grenswaarden worden overschreden; 

c. vanaf 1 november 2001 was het verboden om met vliegtuigen proef te draaien buiten de centrale proefdraaiplaats, maar wij kunnen in de studie van de KUL “ Evaluatie geluidsimpact van proefdraaien” lezen dat de centrale proefdraaiplaats pas sinds 2 september 2002 (bijna een jaar later dus) in gebruik werd genomen en dat proefdraaien op andere locaties mogelijk blijft (blz.3, punt 2.4.) ; 

d. tenslotte BIAC betwist voor de Raad van State de geldigheid van de milieuvoorwaarden betreffende vliegtuiglawaai.

5. Uit wat voorafgaat vraagt het Brussels Gewest voorlopig : 

a. de schorsing van de milieuvergunningsaanvraagprocedure totdat de aanvraag aangevuld wordt via een passende milieueffectenbeoordeling en de inlichtingen in verband met de behandeling van de luchtverontreiniging en de geluidsoverlast; 

b. de handhaving van de huidige milieuvoorwaarden (bvb. het aantal nachtbewegingen tot 25.000 per jaar) en de oplegging van maatregelen bestemd om te garanderen dat ze nageleefd worden (bvb. financiële maatregelen).

Evaluatie:

Vooraf dient gesteld dat de bestendige deputatie van de provincie Vlaams- Brabant niet bevoegd is voor het omzetten van Europese Richtlijnen in Vlaamse Regelgeving. Dit valt onder de bevoegdheid van de Vlaamse Regering.

Het probleem van de onvolledige omzetting van de Europese regelgeving inzake MER-plicht werd opgelost in het Decreet van 12 december 2002 tot aanvulling van het decreet van 5 april 1995 houdende algemene bepalingen inzake milieubeleid met een titel betreffende de milieueffect- en veiligheidsrapportage ( BS 13/02/2003).

De bepalingen van dit decreet gelden zowel voor het uitvoeren van bouwwerken als voor de exploitatie van een inrichting. 

Volgens dit nieuwe MER- decreet geldt de MER- plicht voor eerste vergunning en voor hervergunning van bepaalde vergunningsplichtige activiteiten. 

Om dit (kader)decreet milieueffect/ veiligheidsrapportage echter volledig operationeel te maken, zijn uitvoeringsbesluiten nodig. De Vlaamse regering keurde op 12 maart 2004  het aangepaste voorontwerp van een eerste uitvoeringsbesluit goed, dat de meeste nog te regelen aspecten bevat.  

In bijlage 2  'Toepassingsgebied inzake project-MER' van dit voorontwerp van uitvoeringsbesluit  is de aanleg en exploitatie van vliegvelden met een start- en landingsbaan van 2.100 m en meer opgenomen als MER- plichtig. 

Actueel zijn echter nog de oude uitvoeringsbesluiten van MER- plichtige activiteiten van kracht; ze werden niet opgeheven. 

In het BVR van 23 maart 1989 houdende organisatie van de milieueffectenbeoordeling van bepaalde hinderlijke inrichtingen zijn de start- en landingsbanen  niet als MER-plichtig opgenomen. 

In het 'zuster' BVR van 23 maart 1989 inzake de MER- plicht voor bouwwerken is de aanleg en/of ingrijpende wijziging van vliegvelden met een start- en landingsbaan van ten minste 2.100 m daarentegen wel opgenomen . 

In 1990 werd door BIAC een zgn. bouw-MER opgemaakt. 

Onderhavige milieuvergunningsaanvraag heeft geen betrekking op aanleg en/of verlenging van de startbanen zodat evenmin een bouw-MER diende opgesteld te worden. 

De huidige vergunning van BIAC vervalt op 1 februari 2005. 

Conform art. 39 van Vlarem I moet de hervergunningsaanvraag tussen de 18° en 12° maand voor het verval van de bestaande vergunning ingediend worden. 

De hervergunningsaanvraag werd ingediend op 5 januari 2004, zijnde de 13° maand  voor het verval van de milieuvergunning. 

Omwille van deze beperkte nog resterende vergunningstermijn kan BIAC niet het in voege treden van bovengenoemd uitvoeringsbesluit afwachten om een hervergunningsaanvraag in te dienen. 

Biac heeft inmiddels, op vrijwillige basis,  wel de opdracht gegeven om een MER op te stellen. 

2. 

a.  Het overvliegen van bepaalde sites is volgens de huidige geldende uitvoeringsbesluiten noch volgens bovengenoemd voorontwerp van uitvoeringsbesluit MER- plichtig. 

b. De richtlijn 2002/30/EG van het Europees Parlement en de Raad van 26 maart 2002 betreffende de vaststelling van regels en procedures met betrekking tot de invoering van geluidgerelateerde exploitatiebeperkingen op luchthavens in de Gemeenschap is omgezet in het KB van 25 september 2003 tot vaststelling van regels en procedures met betrekking tot de invoering van exploitatiebeperkingen op de luchthaven Brussel - Nationaal. 

Dit KB bevat geen bepalingen inzake milieu-effectbeoordeling. 

Tijdens de nacht mogen enkel vliegtuigen met een max. QC12 landen of opstijgen ( cf. AIP- EBBR AD 2.21 Noise Abetement procedures). 

3. 

a. Het arrest van het Hof van Beroep van 10 juni 2003 stelt dat de Federale Regering autonoom de keuzes bepaalt bij het beleid inzake beheer en bestrijding van de geluidsoverlast ( emissie van geluid)  verbonden aan de luchthaven Brussel- Nationaal.

Anderzijds stelt  het princiepsakkoord van 16 juli 2002 tussen de Federale Regering en de 3 Gewesten dat de Federale Regering de bevoegdheid van de Gewesten erkent op gebied van reglementering en sanctionering van immissiegeluid. 

Vlarem II ( art.5.57.2.2) bepaalt inzake Brussel- Nationaal tevens dat  de vergunningverlenende overheid bij het vaststellen van de voorwaarden die in de milieuvergunning worden opgenomen, het evenredigheidsbeginsel moet eerbiedigen, overeenkomstig hetwelk geen enkele overheid bij het voeren van haar beleid dat haar is toevertrouwd, zonder dat daartoe een minimum aan redelijke gronden voorhanden is, zo verregaande maatregelen mag treffen dat een andere overheid het buitenmate moeilijk krijgt om het beleid dat haar is toevertrouwd doelmatig te voeren.

De kerosineuitstoot van de opstijgende vliegtuigen is afhankelijk van de kwaliteit van de vliegtuigmotoren. 

Dit zijn zgn. productnormen die op Federaal niveau moeten bepaald worden. Ook wordt de constructie van de toestellen geregeld door de ICAO - conventie van Chicago betreffende internationale burgerluchtvaart.

BIAC is een NV van publiek Recht en is niet bevoegd om geluidsnormen uit te werken en op te leggen. 

Dit behoort in België tot de bevoegdheid van de 3 gewesten. Het gaat hier in hoofdzaak om de implementatie van Europese normen 

In het princiepsakkoord van 16 juli 2002 tussen de Federale Regering, de Vlaamse Regering en  het Brussels Hoofstedelijk Gewest over een coherent geluidsbeleid voor de nacht voor de luchthaven van Brussel Nationaal werden afspraken gemaakt rond de afstemming van de regelgeving ( omtrent imissiegeluid) in de 3 gewesten. 

De luchthaven en omgeving zijn reeds opgenomen in het meetnet van de VMM:

VMM meldt in haar jaarrapport “Luchtkwaliteit in het Vlaamse gewest 2002”, p.198-204 dat het lokale meetnet van VMM vanaf januari 1997 operationeel was.  Het meetnet omvat 2 meetstations, één gelegen op 200 m ten noordoosten van de banen 25R-20 en een tweede ter hoogte van het kasteel van Ham, op 600 m ten oosten van baan 25R.  De conclusies van het jaarrapport luiden als volgt.“De S02-concentraties zijn zeer laag en worden niet door een lokale bron bepaald.

De luchtkwaliteit in Steenokkerzeel en omgeving wordt vooral beïnvloed door het verkeer. Dit blijkt o.m. uit de metingen van NOx.  Op het meetstation 40SZ01 (waar rechtstreeks de emissies van het opstijgend vliegverkeer gemeten worden) worden kortstondige verhogingen van stikstofoxiden (vooral NO) vastgesteld. Als de NO en N02-meetgegevens in hun geheel beschouwd worden, kan er beslo​ten worden dat het wegverkeer als de belangrijkste bron van de gemeten NO en N02 concentraties moet aangewezen worden. Dit blijkt eveneens uit de pollutierozen en de dagprofielen in vergelijking met de tellingen van het weg- en luchtverkeer.

Voor NO en N02 werd op beide meetstations in 2002 voor alle statistische parameters - behalve voor het maximum N02 - een lichte daling t.o.v. 2001 vastgesteld.

In 2002 werd een lichte daling van de NO- en N02-concentraties op het meetstation 40SZ01 (luchtha​ven) vastgesteld, waarschijnlijk een gevolg van het afnemend luchtverkeer op Zaventem in het voor​jaar van 2002. Alle huidige en toekomstige grenswaarden werden in 2002 gerespecteerd.

De PMref10-concentraties op het meetstation 40SZ02 zijn vergelijkbaar met andere stations in Vlaan​deren. Er treedt voor de meeste statistische parameters een stabilisatie op t.o.v. de vorige meetpe​riode. De toekomstige daggrenswaarde (50 pg/m3) wordt niet gerespecteerd (43 overschrijdingen). In Steenokkerzeel bedraagt de jaargemiddelde PM2,5-concentratie 15 pg/m3 wat van dezelfde grootte orde is als vorig jaar en wat te vergelijken is met de andere stations in Vlaanderen. Voor PM2,5 bestaan op dit ogenblik geen EU grenswaarden. 

De PAK-concentraties liggen in Zaventem (luchthaven) hoger dan in Steenokkerzeel (woonzone). Voor het eerst worden er duidelijker verschillen vastgesteld tussen de jaargemiddelden op beide sta​tions. In deze meetperiode werden geen overschrijdingen van de huidig geldende grenswaarden vast​gesteld.”

Daarnaast kan vastgesteld worden dat de VMM dioxinemetingen rond de luchthaven stopgezet heeft omdat gebleken is dat de luchthaven geen belangrijke bron van dioxine is ( bron: provinciaal MIRA: 2003).

4.

a. Fase 3 van de geluidswallen ten noorden van de baan 25R ligt gedeeltelijk op de militaire luchthaven. 

Deze geluidswallen zijn nog niet uitgevoerd omdat gewacht wordt op het akkoord van de eigenaar,  in casu de militaire overheid, van het terrein . 

Op 1 december 2003 heeft BIAC een afwijkingsaanvraag ( toepassing van art.45 van Vlarem I) ingediend bij de Minister om de verplichting tot het uitvoeren van fase 3 uit de vergunning te halen. BIAC is geconfronteerd met een grote juridische onzekerheid over het beschikkingsrecht van de gronden die behoren tot het militaire domein.  

BIAC krijgt van de militaire overheid geen onvoorwaardelijke toelating voor het gebruik van de gronden. Er wordt slechts een precair recht toegestaan dat ten alle tijde kan ingetrokken worden wat voor gevolg zou kunnen hebben dat de wallen moeten afgebroken worden. Bovendien zou BIAC nog een concessievergoeding moeten betalen. 

Als alternatief op de uitvoering van fase 3 stelde BIAC voor om  de uitvoering van de werken minstens te koppelen aan het in uitvoering zijnde MER aangezien de opportuniteit van fase 3 en meer bepaald de vraag of de voorziene plaats ( nog) de aangewezen locatie is voor wat betreft bestrijding van geluidshinder hierin beoordeeld zal worden.

Op 1 april 2004 heeft de Minister voor leefmilieu  deze afwijking geweigerd. 

Volgens het ministerieel besluit is de militaire overheid  bereid een concessie voor een termijn van 50 jaar te verlenen aan BIAC maar maakt BIAC bezwaren tegen de voorwaarden van de concessie- overeenkomst en wil deze daarom voorlopig niet ondertekenen.

Tevens is het volgens de minister niet verantwoord om te wachten op het resultaat van het in opmaak zijnde MER. 

De verplichting tot het aanleggen van de geluidswal fase 3 blijft bijgevolg onverminderd van toepassing.

Volgens de bijzondere vergunningsvoorwaarden dient BIAC deze geluidswal fase 3 onverwijld uit te voeren.

b.De beoogde reductie tot max. 17.000 inwoners in de geluidscontour LAeq,nacht = 55 dB(A) werd reeds bereikt in 2002.

De beoordeling van de kwaliteit van de milieujaarrapporten valt buiten het beoordelingskader van de milieuaanvraag.

c.Uit de studie ' Evaluatie geluidsimpact van proefdraaien op de omgeving van de luchthaven Brussel Nationaal' uitgevoerd door het team van Prof.Dr.J .Thoen van de KULeuven ( PV 4624 d.d. 23 januari 2004) blijkt dat ( pg.10): 'Uit registraties ter plaatse en het beluisteren van het geproduceerde geluid rond de luchthaven , voor een groot aantal vliegtuigen het geluid in de omgeving niet waar te nemen is. Er zijn echter wel vliegtuigen waarbij het geluid van het vliegtuig in test duidelijk waarneembaar is in de omgeving maar steeds beperkt tot slechts enkele minuten.

Het beluisteren van vliegtuigtests ter plaatse heeft aangetoond dat het geluid van vliegtuigtests regelmatig wordt overstemd door andere geluiden afkomstig van de luchthaven maar waarvan de bron niet duidelijk kan worden aangewezen. Omgekeerd kunnen allerlei geluiden afkomstig van de luchthaven verkeerdelijk worden toegewezen aan het proefdraaien van vliegtuigen.'

De studie concludeert dan ook:' Gezien de korte tijdsduur dat eventuele motortesten op de luchthaven in de omgeving worden waargenomen en gezien de hoeveelheid aan stoorgeluiden die niet afkomstig zijn van tests maar die vergelijkbare geluidsniveaus veroorzaken zijn wij de mening toegedaan dat reductie van het geluid van motortesten door middel van een  proefdraaiconstructie een uiterst beperkte bijdrage zal leveren in het verbeteren van het algemeen geluidsklimaat rond de luchthaven.'

Volgens AIP- EBBR AD 2.21 Noise Abetement procedures ( versie 18/03/2004) is het proefdraaien ( in open lucht) enkel toegestaan op de kruising van de wegen W1/W2/F3/Y.

Het proefdraaien op het platform genaamd P7 gelegen aan de kop van baan 02 ten zuiden van de luchthaven is enkel toegestaan met toestemming van de luchthaveninspectie, in uitzonderlijke omstandigheden bv. bij werken aan de centrale proefdraaiplaats. 

Deze instructie werd reeds op 2/09/2002 aan de luchthaveninspectie gegeven. 

d. valt buiten het beoordelingskader van deze milieuaanvraag.

5. 

a. Het schorsen van een milieuvergunningsaanvraag is proceduraal in het Vlarem niet voorzien. 

Vanaf het ogenblik dat de milieuvergunningsaanvraag ontvankelijk en volledig veklaard werd beschikt de bestendige deputatie over een termijn van 4 maanden , behoudens verlenging met 2 maanden, om over de aanvraag te beslissen. Zoniet verliest de bestendige deputatie haar beslissingsbevoegdheid en is de aanvraag stilzwijgend geweigerd.

b. Het toekennen van een milieuvergunning met daarin het opleggen van milieuvergunningsvoorwaarden en het  toezicht op het naleven van de vergunning en haar voorwaarden zijn volgens het Vlarem-stelsel 2 gescheiden bevoegdheden. De vergunning voor een klasse 1 - inrichting wordt in eerste aanleg verleend door de bestendige deputatie en het toezicht wordt uitgeoefend door de afdeling Milieu- inspectie van AMINAL.

Op 16.02.2004 bracht de Afdeling Stedenbouwkundige Vergunningen, ROHM (ASV) gunstig advies uit (samengevat):

de aanvraag betreft een uitbating met  een grote ruimtelijke impact,

gunstig op voorwaarde dat de maatregelen binnen wel omschreven en realistische termijnen stapsgewijze uitgevoerd worden.

Een constante monitoring en afdwingbare implementatie met gebeurlijke bijsturing van deze milderende maatregelen moet gebeuren door een hiertoe door de provinciale , gewestelijke en federale overheden gezamenlijk aangestelde werkgroep.

Van het Milieu- effectenrapport van 1990 en het 'Stuurplan Maatregelen grondlawaai van 28/06/1991 van de Regie der Luchtwegen zijn volgende milderende maatregelen niet uitgevoerd:

1. fase 3 geluidswallen ,

2.centrale proefdraaiplaats  : studie is geen motivering om niet passende maatregelen tegen grondlawaai uit te voeren,

3. geluidswerende muren ten zuiden luchthaven,

- geluidsmuur woonkern Zaventem,

- lintbebouwing= gebouwen Brucargo verbinden , 

- muren deelkern Humelgem,

= nog geen totaalconcept  grondlawaai 

4. verhogen  leefbaarheid wegen omliggende woonkernen  ( behalve N227),

5. behandeling bezoedeld hemelwater, 

6. collectoren , kanalen en bekkens niet conform  richtlijnen Vlaamse Richtlijnen Natuurtechnische Milieubouw aangelegd  bijgevolg: heraanleggen, 

7. huishoudelijk afvalwater nog steeds niet gezuiverd ( bouw RWZI Brussel- Noord pas aangevangen en RWZI Melsbroek in planningsfase),

8.aparte collector bedrijfsafvalwater.

9. bodemsanering niet gemeld in milieuvergunningsaanvraag,

8. beplantingsgordel ( behalve thgv Brucargo),

10. landschaps- en onteigeningsplan opstellen; bufferzone behouden,

11. BIAC moet meewerken aan realisatie van zowel trein, tram en bus als langzaamverkeerswegen,

12 . geen milieuzoneringssysteem  voor evenwichtige inpassing luchthaven in ruime omgeving.

Evaluatie:

1.,2.en 3. Dit  is gebaseerd op de voorwaarden zoals vermeld in het “Besluit Bouwvergunning tot het aanleggen van verhardingen, riolering (intra-muros), waterleiding, toegankelijke kokers en hun uitrustingen en het bouwen van onderstations (H.S.-kabines) en hun uitrustingen alsmede een decompressiekamer en sanitaire installaties” afgeleverd op 07/02/1992 aan de ex-Regie der Luchtwegen:

Bouwvergunning (intra-muros) :

B. Met betrekking tot de grondgeluidsbescherming, vóór de ingebruikname van de voorziene verhardingen of vóór de beëindiging van de vergunde bouwwerken volgende werken te hebben uitgevoerd in de volgens het gewestplan Halle-Vilvoorde-Asse (K.B. 7.3.77) bepaalde gebieden voor gemeenschapsvoorzieningen, bufferzones en woongebieden :

· De op in bijlage gevoegd plan met rood omrande en geel ingekleurde gebouwen of met rode streep aangeduide muurpartijen (tevens aangegeven met de letter “m”) tussen de bestaande gebouwen te voorzien (zoals eveneens aangegeven op het “stuurplan maatregelen tegen grondlawaai”);

· De op in bijlage gevoegd plan met bruin gearceerde hoge geluidswallen en met groen streep aangegeven groene zones aan te leggen (zoals eveneens aangegeven op het “stuurplan maatregelen tegen grondlawaai”);

· De op in bijlage gevoegd plan met rood streep aangeduide muurpartijen (tevens aangegeven met de letter “m”) aan te leggen op plaatsen waar geen geluidswallen kunnen worden aangelegd (zoals eveneens aangegeven op het “stuurplan maatregelen tegen grondlawaai”);

· Het bouwen van een centrale proefdraaiplaats, volledig uitgerust met hoge geluidsabsorberende muren (in rood aangegeven);

Deze opgelegde maatregelen met betrekking tot de bescherming tegen grondlawaai dienen voorafgaandelijk, vergezeld van een verklarende nota waarin onder andere de effectiviteit van de maatregelen wordt toegelicht aan mijn dienst ter goedkeuring te worden voorgelegd.

1. Geluidswal fase 3  dient onverwijld aangelegd te worden.

2. De centrale proefdraaiplaats bestaat wel degelijk.  

Volgens AIP- EBBR AD 2.21 Noise Abetement procedures ( versie 18/03/2004) is het proefdraaien enkel toegestaan op de kruising van de wegen W1/W2/F3/Y.

In uitzonderlijke omstandigheden en met toestemming van de luchthaveninspectie is proefdraaien op het plateau P7 eveneens toegestaan.

Volgens de studie van de KULeuven zou proefdraaien in een constructie  een uiterst beperkte bijdrage leveren in het verbeteren van het algemeen geluidsklimaat rond de luchthaven

3. De exploitant heeft nagenoeg alle maatregelen voorgeschreven in de lopende milieuvergunning uitgevoerd. 

Het eventueel gebrek aan uitvoering  van de voorschriften van de stedenbouwkundige vergunning valt buiten het beoordelingskader van deze hervergunningsaanvraag.

4. en 11. BIAC kan/moet  voor de realisatie van deze maatregelen uit de bouw-MER medewerking verlenen aan andere overheidsactoren die hiervoor bevoegd zijn.

5. Het mogelijk met KWS- verontreinigd hemelwater wordt behandeld in ruim gedimensioneerde KWS/olie- afscheiders die het hemelwater zuiveren tot de norm van 5mg/l. Zodoende werd in 2000 15 ton olie van de olieafscheiders afgevoerd en gerecycleerd.

6. Dit is een stedenbouwkundige aangelegeheid en valt buiten het beoordelingskader van deze milieuaanvraag.

7. Voor de zuivering van het huishoudelijk afvalwater van de luchthaven wordt de RWZI Perk/Melsbroek aangelegd. Hiervoor is momenteel een Ruimtelijk Uitvoeringsplan in opmaak. 

8. BIAC loost zelf geen bedrijfsafvalwater en datgene dat afkomstig is van derden ( bv. Sabena Technics loost in de Woluwecollector) wordt door henzelf gezuiverd en /of onder hun verantwoordelijkheid geloosd. Zij beschikken daartoe over een afzonderlijke vergunning.

9. De Vlarebo- bepalingen inzake bodemsanering zijn hoe dan ook van toepassing. 

In bijlage 7 van de aanvraag wordt ruimschoots gerapporteerd over de stand van zaken.

10. Ook dit was opgelegd in bovengenoemde bouwvergunning en valt dus buiten de (toezichts)bevoegdheid van de milieuvergunningsanvraag.

12 BIAC beschikt sinds 22 december 2000 over een milieuzorgsysteem , ISO 14001, dat bekomen werd na een externe onafhankelijke audit door AIB- Vinçotte. Het certificaat was geldig voor 3 jaar en werd  op 23 december 2003 verlengd voor 3 jaar.

De ASV stemt in met het advies van de PMVC.

Op 9.03.2004 , aangevuld op 17.03.04 en op 18.05.2004 bracht de Afdeling Milieuvergunningen (AMV) gunstig advies uit.

Op 29.03.2004 bracht de Provinciale Milieuvergunningscommissie (PMVC) unaniem gunstig advies uit.

De stemgerechtigde leden waren de voorzitter en de vertegenwoordigers van de afdelingen ASV, AMV en 2  externe deskundigen

aanwezig met raadgevende stem: milieuambtenaar Zaventem, Machelen , milieuschepen Kortenberg

De exploitant werd gehoord door de PMVC.

1. Een toelichtingsnota met 35 bijlagen inzake het naleven van de opgelegde ( bijzondere) vergunningsvoorwaarden wordt neergelegd en is hierna integraal overgenomen

I. GRONDLAWAAI  

1.1 Proefdraaien

· Het proefdraaien is, buiten de rechtsgeldig vergunde proefdraaiplaatsen voor motoren, tussen 22.00u en 07.00 verboden vanaf de datum van onderhavige beslissing

Status: OK

Toelichting:

Het verbod op proefdraaien werd opgenomen in het AIP (Bijlage 1: Uittreksel uit AIP betreffende proefdraaien)

1.2 Centrale proefdraaiplaats voor vliegtuigen

· De conceptie, de aanbesteding en de realisatie van deze centrale proefdraaiplaats voor vliegtuigen dienen te worden afgewerkt binnen een termijn van anderhalf jaar.  Dat betekent dat deze uiterlijk 1 november 2001 operationeel is.

· Vanaf 1 november 2001 is het dan ook verboden om, met vliegtuigen buiten de bovengenoemde proefdraaiplaats proef te draaien.

Status: OK

Toelichting: 

Civiele toestellen draaien proef (testen van motoren op hoog vermogen) op de centrale proefdraaiplaats (in open lucht, geen speciale installatie).  Deze bevindt zich op de kruising van de wegen W1/W2/F3/Y.  Proefdraaien 's nachts is verboden.  Na een uitgebreide meetcampagne kon inderdaad besloten worden dat door het proefdraaien op zekere afstand van de woningen enerzijds en het verbod op proefdraaien tijdens de nachtperiode, het geluid van het proefdraaien door civiele toestellen op de centrale proefdraaiplaats hetzij niet waargenomen wordt aan de dichtstbijzijnde huizen in Steenokkerzeel (testen van Avro; zijnde 1/3 van het totaal aantal testen)  hetzij wel waargenomen wordt, doch wat de geluidsniveaus betreft onder of gelijk aan de andere heersende geluidsniveaus blijft. (Bijlage 2: Evaluatie geluidsimpact van proefdraaien op de omgeving van de luchthaven Brussel-Nationaal , P.V.4624 en Bijlage 3: Briefwisseling dienaangaande met de Vlaams Minister van leefmilieu V. Dua en de Bestendige Deputatie van de Provincie Vlaams-Brabant)
1.3. Geluidswallen

De werken aan de geluidswallen in het noordelijk deel van de bufferzone westelijk van de gemeente Steenokkerzeel moeten zo vlug mogelijk worden uitgevoerd.  Ze mogen gefaseerd worden.

Fase 1 betreft geluidswallen ten zuiden van baan 25R en dienen op 30 september 2000 afgewerkt te zijn;

Fase 2 betreft geluidswallen die gelegen zijn tussen banen 25R en 20 en dienen op 30 september 2002 afgewerkt te zijn;

Fase 3 betreft geluidswallen ten noorden van baan 25R en gedeeltelijk op de militaire luchthaven en dienen uiterlijk op 31 december 2003 afgewerkt te zijn.

Status

· Fase 1: Afgewerkt.  (Bijlage 4: Foto geluidswallen fase 1)

· Fase 2: Afgewerkt.  (Bijlage 5: Foto geluidswallen fase 2)

· Fase 3: Afwijkingsaanvraag bij Vlaams Minister van Leefmilieu (zie Bijlage: 29)

Toelichting:

Fase 1 en fase 2 van de geluidswallen betreffen geluidswallen gelegen op de terreinen van BIAC.  Deze geluidswallen werden uitgevoerd.  Fase 3 van de geluidswallen ligt op militair terrein.  De uitvoering van deze wallen is hangend in afwachting van een eventueel akkoord van de eigenaar van het terrein of een wijziging  van deze voorwaarde opgenomen in het verwachte wijzigingsbesluit.

2.. NACHTLAWAAI   
 Vanaf 1 januari 2003 wordt het geluidsquotum per beweging vastgesteld op 12, met een éénmalige uitzondering van 6 maanden, onverminderd de toepassing van andere geluidsreglementeringen.

Status: OK 

Toelichting

Het verbod op nachtelijke vliegbewegingen met een QC > 12 werd gepubliceerd in het Ministerieel Besluit tot goedkeuring van het reglement dat werd aangenomen door de raad van bestuur van BIAC, N.V. van publiek recht, van 15 juni 2000, betreffende de invoering van een geluidsquotasysteem tijdens de nacht en tot bepaling van de maximaal toegelaten hoeveelheid nachtlawaai op de luchthaven Brussel-Nationaal. (Bijlage 4)

Van de uitzondering van  6 maanden werd slechts gedeeltelijk gebruik gemaakt en dit wegens een verbod opgelegd door de federale Minister van Mobiliteit en Vervoer (Bijlage 5).

3. In vergelijking met de geluidshoeveelheid geproduceerd tijdens de zomer 1999 tussen 23.00u lokale tijd en 5.59u lokale tijd, berekend met de formule en de toelichting zoals hiervoor vermeld, bedraagt het geluidsquotum voor de zomer van 2003, per opstijgende beweging : maximaal 70%. Tegen 1 december 2001 moet minstens 12 procentpunten van deze vermindering gerealiseerd zijn. 

Status: OK

Toelichting: 

De toegelaten hoeveelheid quota werden meegedeeld in een schrijven van 21/3/2001. (Bijlage 6).  De gebruikte  geluidsquota in de zomer 2003 zijn lager dan de toegelaten geluidsquota. (Bijlage 7).

De gevraagde vermindering met 12 procentpunten tegen 1 december 2001 werd tijdig gerealiseerd (Bijlage 8).

4. In vergelijking met de geluidshoeveelheid geproduceerd tijdens de winter 1999/2000 tussen 23.00u lokale tijd en 5.59u lokale tijd, berekend met de formule en de toelichting zoals hiervoor vermeld, bedraagt het geluidsquotum voor de winter van 2003/2004: maximaal 70%

Status: lopend

Toelichting:

Het winterseizoen 2003/2004 eindigt op 28/3/2004.  Hierna wordt de definitieve evaluatie van het totale quota uitgevoerd.  Te verwachten valt dat de hoeveelheid verbruikte quota beneden de quotalimiet voor het winterseizoen 2003/2004 zal blijven.

5. BIAC dient binnen de zes maanden na het afleveren van deze vergunning aan de vergunningsverlenende overheid een afbouwschema voor te stellen, per seizoen, tot minstens 70% in de zomer van 2003 en de winter van 2003/2004.

Status: OK

Toelichting:

Het afbouwschema werd bezorgd en dit binnen de gestelde timing. (Bijlage 6).

6. Onder een seizoen wordt verstaan : 30 weken voor de zomer en 22 weken voor de winter conform de algemene IATA-regels. Indien op grond van die regels de seizoenen met een week verlengd of verkort worden, worden de geluidsquota verhoudingsgewijs aangepast.

Status:  Hier niet relevant

7. BIAC verstrekt aan de milieu-inspectie en de bestendige deputatie, ten laatste een maand na het einde van ieder IATA-seizoen, alle nodige inlichtingen om deze toe te laten na te gaan dat alle bewegingen welke effectief werden verricht gedurende de perioden waarin de geluidsquota van toepassing zijn, met uitzondering van de vrijgestelde bewegingen, geen geluidshoeveelheid hebben teweeggebracht die hoger is dan degene vastgesteld door de geluidsquota.

Status: OK

Toelichting:

BIAC bezorgt telkens na het einde van het IATA-seizoen de gevraagde quota-informatie aan de milieu-inspectie en aan de Bestendige Deputatie.  

Bijlage 9: Quota-informatie voor winterseizoen 2000/2001
Bijlage 10: Quota- informatie voor zomerseizoen 2001
Bijlage 11: Quota- informatie voor winterseizoen 2001/2002
Bijlage 12: Quota- informatie voor zomerseizoen 2002
Bijlage 13: Quota- informatie voor winterseizoen 2002/2003
Bijlage 7: Quota-informatie voor het IATA-zomerseizoen 2003
8. Het aantal nachtbewegingen (periode van 23 tot 6 uur) per jaar mag maximum 25.000 bedragen.  Het aantal vertrekkende vluchten mag niet hoger liggen dan het aantal vertrekkende vluchten in 1999.

Status: OK

Toelichting:

Voor de voorbije jaren 2000 tot en met 2003 bleef het totale aantal nachtvluchten, net als het aantal vertrekken onder de opgelegde limieten

Bijlage 14: Aantal nachtvluchten in 2000
Bijlage 15: Aantal nachtvluchten in 2001
Bijlage 16: Aantal nachtvluchten in 2002
Bijlage 17: Aantal nachtvluchten in 2003
9. Tijdens de nacht (23u-06u) geldt, vanaf 1 januari 2002, voor elke opstijging van een luchtvaartuig via de courant gebruikte runways (banen 20, 25R en 25L: in westelijke of zuidelijke richting) de immissiegrenswaarde Sound Exposure Level (SEL) in openlucht en buiten de (nacht)zone die de geluidscontour LAeq,nacht = 55 dB(A) omhult van maximum 90 dB(A).  Als basis voor de LAeq,nacht-contour van 55 dB(A) geldt de situatie zoals deze was in 1998.

Status: in herziening

Toelichting:

Op 16 juli 2002 hebben de Vlaamse Regering en de Regering van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest een gezamenlijk voorstel geformuleerd om hun regelgeving met betrekking tot geluidsimmissie aan te passen.  In dit voorstel worden de geluidslimieten uitgedrukt in LAeq,1s,max-waarden.  De limietwaarden worden niet langer uitgedrukt in SEL.  Ook de limietwaarden en de zones waarop de limietwaarden van toepassing zijn, werden herzien.

Het voorstel wordt gedurende de periode van één jaar getest door een speciaal hiertoe opgerichte adviescommissie. (Bijlage 18: Princiepsakkoord van 16 juli 2002,  punt 6.1)

Aangezien de voorgestelde geluidslimieten gerelateerd waren aan geconcentreerde vliegprocedures en aangezien de regering intussen beslist heeft tot een meer evenwichtige spreiding van de geluidshinder (Bijlage 19: Uittreksel Regeerakkoord van 14 juli 2003), is het huidige voorstel van geluidslimieten voorbijgestreefd.  Het is mogelijk dat het Brussels en Vlaamse Gewest overgaan tot een aangepast geharmoniseerd voorstel op basis van een definitief spreidingsplan. 

10. Tegen 01 januari 2002 dient een betrouwbare prognose gemaakt van de LAeq,nacht-contour die tegen 01 juni 2003 wordt voorzien (op basis van nieuwe vliegprocedures).

Status: OK 

Toelichting:

Op 20 december 2001 werden twee prognoses overgemaakt.  (Bijlage 20). Immers voor het maken van prognoses voor geluidscontouren, dient rekening gehouden te worden met de voorziene vliegprocedures.  Aangezien het eind 2001 duidelijk was dat een beslissing over de nieuwe vliegprocedures niet meer te verwachten was voor 01 januari 2002, werden geluidscontouren berekend voor de twee types van baangebruik die op dat ogenblik weerhouden waren door de technische werkgroep PROBRU onder leiding van de toenmalige Federale Minister van Mobiliteit en Vervoer. 

11. De geluidscontouren en het aantal potentieel ernstig gehinderden, bedoeld in artikel 5.57.1.2. van titel II van het VLAREM, moeten jaarlijks worden berekend telkens voor het voorbije jaar (LDN, LAeq,dag en LAeq,nacht).   Vanaf 2002, dus gebaseerd op de gegevens van 2001, dienen de geluidscontouren eveneens bijkomend berekend in de grootheden Lden en Lnight, met als tijdsperioden: 

dag: 07u-19u, avond: 19u-23u, nacht: 23u-07u, en waarbij

Lden=10lg1/24*[12*10^(Lday/10) + 4*10^((Levening+5)/10) + 8* 10^((Lnight+10)/10) ]

Waarin

· Lday het A-gewogen gemiddelde geluidsniveau op lange termijn is, als gedefinieerd in ISO 1996-2: 1987, bepaald over alle dagperiodes van een jaar;

· Levening het A-gewogen gemiddelde geluidsniveau op lange termijn is, als gedefinieerd in ISO 1996-2: 1987, bepaald over alle avondperiodes van een jaar;

· Lnight het A-gewogen gemiddelde geluidsniveau op lange termijn is, als gedefinieerd in ISO 1996-2: 1987, bepaald over alle nachtperiodes van een jaar;
Status: Ok

Toelichting: 

Jaarlijks laat BIAC door een erkend deskundige in de discipline geluid de 5 types gevraagde geluidscontouren alsook het aantal potentieel sterk gehinderden bepalen en deze worden jaarlijks verstuurd naar de instanties zoals voorzien in Vlarem II.  

Bijlage 21: Geluidscontourrapport 2000
Bijlage 22: Geluidscontourrapport 2001
Bijlage 23: Geluidscontourrapport 2002
12. Tegen 01 juni 2003 moet in de zone binnen de geluidscontouren LAeq,nacht = 55 dB(A) wat het aantal bewoners betreft minstens gehalveerd worden t.o.v. de referentiesituatie in 1998 (max. 17.000 inwoners t.o.v. 33.339 in 1998).

Status: OK

Toelichting:

De beoogde reductie tot max. 17.000 inwoners in de geluidscontour LAeq,nacht = 55 dB(A) werd reeds bereikt in 2002.  (Bijlage 24)

13. Tegen 1 juni 2003 laat de exploitant, in samenwerking met een erkend deskundige in de discipline geluid, een haalbaarheidsstudie opmaken inzake:

· het kunnen garanderen gedurende de nacht van een maximale SEL-waarde van 80 dB per overvlucht of een geluidsblootstellingsniveau SEL van 55 dB(A) binnenskamers per overvlucht tegen het einde van de vergunningsperiode.

· Het volledig uitbannen van vliegtuigen met een QC > 3 tegen het eind van de vergunningsperiode

· Deze haalbaarheidsstudie wordt voorgelegd aan de vergunningsverlenende overheid, de bestendige deputatie, de Afdelingen milieuvergunningen en – inspectie en de Afdeling algemeen milieu- en natuurbeleid

Status: OK

Toelichting:

De studie werd opgemaakt en overgemaakt op 28 mei 2003 (Bijlage 25)

14. BIAC installeert tegen 1 januari 2001 een overlegcommissie die aan volgende minimale criteria dient te beantwoorden:

Inzake samenstelling

· Max. 10 vertegenwoordigers van de omliggende gemeenten

· Max. 2 vertegenwoordigers van de Bestendige Deputatie

· Max. 4 vertegenwoordigers van de omwonenden, hiertoe uitdrukkelijk gemandateerd door de Bond Beter Leefmilieu

· 1 vertegenwoordiger van de Bond Beter Leefmilieu

· Max. 4 vertegenwoordigers van BIAC en/of Belgocontrol

· Desgevallend kunnen erkende geluidsdeskundigen of betrokken afdelingen van AMINAL op vergaderingen van deze commissie uitgenodigd worden.

Inzake vergaderfrequentie

De exploitant van de inrichting is ertoe gehouden de leden van de commissie minstens één maal per kwartaal op te roepen voor overleg.  Bijkomende vergaderingen kunnen doorgaan op vraag van minimaal 1/3 van de hoofdelijke vertegenwoordigers.  Van elke vergadering ontvangen de leden een goedgekeurd verslag.

Inzake inzagerecht

Minstens volgende documenten dienen door deze commissie ter beschikking gesteld :

· de meetgegevens van het geluidsmeetnet

· de vluchtgerelateerde meetgegevens

· het milieubeleidsplan

· het jaarlijks voortgangsrapport

Inzake doelstelling 

Deze overlegcommissie heeft als minimale doelstelling de klachten van omwonenden te inventariseren, mogelijkheden ter oplossing voor te stellen, en de omwonenden en de overheden in te lichten over de reeds gevoerde en de te voeren milieupolitiek.

Er dient een register van alle klachten bijgehouden te worden.

Deze commissie kan of mag geenszins een vervangende toezichtstaak uitoefenen.

Indien door een beslissing van de federale overheid een nieuwe overlegstructuur zou opgelegd worden, dan dienen de hierboven beschreven doelstellingen samen gelezen te worden met de verplichtingen opgelegd door de federale overheid.  In geval van overlapping gelden de strengste bepalingen vervat hetzij in deze milieuvergunning, hetzij in het federaal opgelegde overlegorgaan.

Status: Lopend

Toelichting: 

Bijlage 26: Vergaderingen Overlegcommissie
15. Op de grens van de toekomstige 55 dB(A)-nachtzone zijn vanaf 31 december 2003 bijkomende meetposten voorzien die toelaten de gestelde eisen te controleren (minstens één bijkomende meetpost per runway).

Status: 


OK voor wat betreft de aankoop van 6 bijkomende geluidsmeetposten.

In afwachting van een definitieve beslissing over baan- en routegebruik, met  bijhorende 55 dB(A)-geluidscontour voor wat betreft de inplanting op de grens van de toekomstige 55 dB(A)-nachtzone.

Toelichting:

De toekomstige 55 dB(A)-nachtzone hangt af van een beslissing over het baan- en routegebruik.  Dit onderwerp staat nog steeds ter discussie.  Het is dan ook niet mogelijk de toekomstige 55 dB(A)-nachtcontour te bepalen.  Desalniettemin is BIAC overgegaan tot de aankoop van 6 bijkomende geluidsmeetposten, waarvan er reeds 4 op een voorlopige lokatie geïnstalleerd zijn (in overleg met Adviescomissie).  

BIAC stelde de vergunningsverlenende overheid op de hoogte via een “Verzoek tot wijziging van de bijzondere voorwaarden opgelegd in de milieuvergunning van B.I.A.C. (Rubriek 57 Vliegvelden) (Bijlage 27).

16. De geluidscontouren bedoeld in 10 , het saneringsplan bedoeld in 11 (17) en de haalbaarheidsstudie bedoeld in 12 (13), worden door de exploitant bezorgd aan de afdeling Milieuvergunningen, de vergunningsverlenende overheid, de bestendige deputatie, de afdeling Milieu-inspectie en de afdeling AMINABEL.  Aan dezelfde instanties worden tevens per kwartaal de vluchtgerelateerde geluidsgegevens van het geluidsmeetnet van BIAC geleverd.

Status: OK

Toelichting:

De prognoses geluidscontouren bedoeld in 10 zijn bezorgd aan de betrokkenen (Bijlage 20: Prognose gemaakt van de LAeq,nacht-contour).

Het saneringsplan bedoeld in 11 (17): zie puntje 17.

De haalbaarheidsstudie bedoeld in 12 (13) is overgemaakt aan de betrokkenen (Bijlage 25).

De vluchtgerelateerde geluidsgegevens zijn opgenomen in de geluidscontourrapporten (Bijlage 21, Bijlage 22, Bijlage 23). Daarenboven worden op de BIAC-website de vluchtgerelateerde geluidsgegevens voor de nachtperiode gepubliceerd. (Bijlage 28: Publicatie van geluidsgegevens op BIAC-Website)

17. In de mate dat de vluchtprocedures wijzigen ter uitvoering van een komende federale beslissing dienaangaande (zoals het optimaliseren van het gebruik van start- en landingsbanen), dient de exploitant een saneringsplan op te maken teneinde de hinder voor die gebieden waarin de overlast zal toenemen door vermelde beslissing, op te vangen.  Dit saneringsplan dient uiterlijk vier maand na het van kracht worden van een dergelijke federale beslissing aan de vergunningsverlenende overheid bezorgd, alsook aan de Afdelingen milieuvergunningen en –inspectie, de Afdeling algemeen milieu- en natuurbeleid, en aan het hoger vermelde overlegorgaan.  Dit saneringsvoorstel dient alle in dit besluit reeds omschreven doelstellingen te integreren.

Status: Lopend

Toelichting:

De vluchtprocedures wijzigen heden nog steeds constant zodat het materieel onmogelijk is om bedoeld saneringsplan op te maken.

Referenties

[1] Besluit van de bestendige deputatie van de provincieraad houdende ambtshalve wijziging van de exploitatievoorwaarden opgelegd in het besluit van de bestendige deputatie dd 01/02/00 nr. D/A38/99G22/26654 houdende vergunning aan de nv Brussels international airport company (BIAC), Voortuitgangstraat 80 busnr. 2 te 1030 Brussel ingevolge de aanvulling van de indelingslijst van vergunningsplichtige inrichtingen met rubriek 57: vliegvelden, voor een inrichting gelegen luchthaven Brussel-Nationaal te 1930 Zaventem.

[2] Wijzingsbesluit dd. 29 september 2000 na beroepen aangetekend tegen beslissing door Bestendige Deputatie: “Besluit van de Vlaamse Minister van Leefmilieu en Landbouw houdende uitspraak over de beroepen aangetekend tegen de beslissing nr. D/A38/99G22/26654 van  1 februari 2000 van de bestendige Deputatie van de provincieraad van Vlaams Brabant houdende het verlenen van de vergunning aan Brussels International Airport Company (BIAC), Vooruitgangstraat 80, bus 2, 1030 Brussel, om een vlieghaven te exploiteren, gelegen te 1930 Zaventem, Luchthaven Brussel Nationaal.”

[3] “Wijzigingsbesluit dd. 26 juli 2001, na verzoek BIAC tot wijziging van bijzondere voorwaarden: “Besluit van de Vlaamse Minister van Leefmilieu en Landbouw houdende uitspraak over een aanvraag ingediend door de NV Brussels International Airport Company (BIAC), Vooruitgangstraat 80, bus 2, 1030 Brussel, exploitant van een vliegveld gelegen te luchthaven Brussel Nationaal, 1930 Zaventem, tot wijziging van de bijzondere voorwaarden van de milieuvergunning betreffende nachtlawaai, zoals opgelegd in het ministerieel besluit dd. 29 september 2000, afgeleverd door de Vlaamse minister van Leefmilieu en Landbouw.”

3.  DE VOORLIGGENDE MILIEUVERGUNNINGSAANVRAAG

A) Overzicht van de bestaande milieuvergunningen rubriek 57.1.2°

Bijlage 14  bij de vergunningsaanvraag bevat een volledig overzicht van alle bekende milieuvergunningen die betrekking hebben op inrichtingen op de luchthaven: onder punt 1 deze die rechtstreeks slaan op de onder rubriek 57 bedoelde activiteiten, onder punt 2 deze die op naam staan van BIAC (of haar rechtsvoorgangers) en onder punt 3 deze die op naam staan van derden opgesplitst per gemeente (voor zover ons bekend).

Er kan bezwaarlijk gesteld worden dat deze aanvraag geen duidelijk overzicht bevat van de vergunningen van BIAC en de daaraan gerelateerde activiteiten.

B) Inhoud milieuvergunningsaanvraag + aangevraagde rubrieken

De vergunningsaanvraag heeft enkel betrekking op de rubriek 57. Zulks is gebeurd in nauw overleg met een aantal betrokken overheidsdiensten. Deze aanvraag betreft immers de vernieuwing van de vergunning voor deze activiteit, zoals in 2000 verleend, en dit naar aanleiding van de opname van een nieuwe rubriek in Vlarem I. 

Het is derhalve enkel voor deze rubriek dat nu een aanvraag wordt ingediend. 

Bovendien zijn de andere rubrieken, zoals vermeld, niet van toepassing op deze activiteit van BIAC: 

· de opslag en distributie van brandstof voor de vliegtuigen (rubriek 17) wordt waargenomen door de firma HRS, die hiertoe zelf over de nodige vergunningen beschikt 

· de lozing van afvalwater afkomstig van de luchthaven is vergund.

Dit betekent dat telkenmale alle afvalwaterstromen, met hun respectievelijke lozingsdebieten, afzonderlijk opgenomen worden in iedere milieuvergunning afgeleverd aan iedere exploitant voor zijn desbetreffende inrichting (gebouw, site, …)

· de lozing van dooiwater (na de-icing) van de pistes kan bezwaarlijk als afvalwaterlozing worden aangemerkt: de problematiek die zich hier stelt is identiek aan deze waarmee de beheerders van wegeninfrastructuur worden geconfronteerd gedurende de korte periodes van vorst en sneeuwval die ontijzeling noodzaken. 

· Conform veiligheidsvoorschriften moet in winteromstandigheden op een vliegtuig een ontijzelingsgel aangebracht worden voor het opstijgen. In de mate dat het hier om een afvalwaterlozing zou gaan (in de tijd overigens zeer beperkt), moet een eventuele vergunning hiervoor aangevraagd worden door de handlingmaatschappijen die de ontijzeling uitvoeren (net zoals verschillende andere concessiehouders  eigen lozingsvergunningen hebben voor de lozing van hun afvalwater). Dit neemt niet weg dat BIAC bereid is hier in overleg een constructieve oplossing te zoeken in het kader van rubriek 3 Bijlage 1 – Vlarem I.

C) Inhoud milieuvergunningaanvraag met betrekking tot het luchtlawaai

De vergunningsaanvraag heeft geen betrekking op luchtlawaai. De redenen hiertoe worden uiteengezet in de aanvraag zelf. 

Wij citeren opnieuw:

“De vergunningsaanvraag rubriek 57 heeft betrekking op de uitbating van “terreinen voor vliegvelden met een start- en landingsbaan van ten minste 1.900 meter”. Conform de omschrijving van het ICAO-Verdrag van 1944 betreft het de infrastructuur, nodig voor:

·  het landen en opstijgen: Runways (RWY’s)

·  alle grondbewegingen: Taxiways (TWY’s), platformen, holding zones, aprons, …

De milieuvergunningsaanvraag betreft de uitbating van deze infrastructuur en deze milieu-impacten die rechtstreeks hiermee te maken hebben, met name deze waarover BIAC zeggenschap heeft, zijnde grondactiviteiten. 

Tot op het moment (bij landen) dat de toestellen in aanraking komen met de grond  of vanaf het moment (bij opstijgen) dat de toestellen de grond verlaten vallen ze enkel nog onder het toepassingsgebied van de internationale (en federale wetgeving) zoals onder andere het verdrag van Chicago dd. 7 december 1944 betreffende de Regeling van de Burgerluchtvaart (door België geratificeerd). Hierdoor werd ICAO (International Civil Aviation Organization) opgericht, welk vervolgens de internationale burgerluchtvaart regelt via “bijlagen” de zogenaamde Annexen (momenteel 18).

In de aanvraag wordt aangetoond hoe BIAC de vergunningsvoorwaarden uit VLAREM II naleeft. Voor wat expliciet rubriek 57 betreft gaat het om de uitwerking van de geluidscontouren. Deze taak wordt uitdrukkelijk aan BIAC opgelegd.

In de aanvraag wordt niet ingegaan op de problematiek van het luchtlawaai.

Op het grondlawaai wordt wel ingegaan, evenals op alle andere uitbatingsaspecten die onder de zeggenschap van BIAC ressorteren, voor zover de bepalingen van VLAREM II inzake rubriek 57 uit VLAREM I hierop van toepassing zijn.” 

4.  HET MILIEU-EFFECTENRAPPORT (MER)

De vergunningsaanvraag bevat geen MER.

De redenen hiertoe zijn als volgt samen te vatten:

· de huidige wetgeving – net zoals de Europese Richtlijn - voorziet een MER-plicht enkel voor de aanleg of ingrijpende wijziging, en niet voor de exploitatie, van een vliegveld.

· het nieuwe uitvoeringsbesluit bij de gewijzigde MER-wetgeving, en dat naar verluidt ook de uitbating van vliegvelden mer-plichtig maakt, is nog niet gepubliceerd, en a fortiori nog niet van toepassing.

· BIAC kon onmogelijk wachten om een vergunningsaanvraag in te dienen, aangezien de huidige vergunning in februari 2005 uitdooft.

· Het engagement dat BIAC voorheen aanging om een MER te laten opstellen wordt momenteel ingevuld. De reden waarom met de aanvang gewacht is ligt integraal bij de herhaalde mededelingen van de overheid dat de nieuwe regelgeving “weldra “zou gepubliceerd worden. Het spreekt voor zich dat BIAC conform deze nieuwe regelgeving wenst te werken.

5. BIJKOMENDE INFRASTRUCTUURWERKEN

Dit aandachtspunt betreft met name de aanpassingen aan de RWY 25 L en de bijhorende TWY, waardoor deze piste ook voor het opstijgen van vliegtuigen geschikt zou worden. Dit maakt niet het voorwerp uit van deze aanvraag. Het is derhalve weinig zinvol er concrete vergunningsvoorwaarden aan te koppelen.

6. MEETNETTEN ONDER TOEZICHT VAN EEN ONAFHANKELIJK  CONTROLEORGANISME

Verschillende opmerkingen/voorstellen hebben betrekking op de oprichting van meetnetten (geluid en pollutie) onder toezicht van een onafhankelijk controle-organisme, en op het gebrek aan inzicht in de kerosine-emissies van vliegtuigen.

BIAC verricht – al dan niet in samenwerking met externe onafhankelijke deskundigen – zowel metingen van, als wetenschappelijk onderzoek omtrent, het door vliegtuigen veroorzaakte lawaai. Technische gegevens dienaangaande zijn elders opgenomen.

Wat betreft het opvolgen van luchtkwaliteit voert de VMM – Afdeling Lucht luchtimmissiemetingen uit. Deze gebeuren zowel op het terrein van de luchthaven (directe omgeving van de kop van RWY 25R) als in de naburige gemeente (ter hoogte van het Kasteel van Ham). 

De problematiek van de vliegtuigemissies (en ondermeer kerosinedampen) wordt in deze aanvraag slechts zijdelings aangehaald, aangezien het een problematiek betreft die betrekking heeft op de constructie van de toestellen, en die geregeld wordt door de ICAO-conventie van Chicago betreffende internationale burgerluchtvaart.

De naleving ervan valt niet onder de verantwoordelijkheid van BIAC. 

7.  AFVALWATER- EN HEMELWATERLOZINGEN

De meeste van de hier vermelde toelichtingen zijn reeds opgenomen in de milieuvergunningsaanvraag, maar worden volledigheidshalve hernomen.

Algemeen moet misschien nogmaals benadrukt worden dat BIAC en haar voorgangers zeer grote investeringen hebben gerealiseerd om tot een volledig gescheiden rioleringsstelsel te komen, dit in overleg met de bevoegde overheidsdiensten. Dit betrof eveneens concrete afspraken inzake de aanleg van moercollectoren en de effectieve bouw van het RWZI Perk/Melsbroek door de overheid, via haar later opgerichte dochtervennootschap AQUAFIN.

Aangaande de afvoer van hemelwater – de luchthaventerreinen zijn grotendeels verhard – wordt er ondermeer voor gevreesd dat de olieafscheiders niet groot genoeg zouden gedimensionneerd zijn. Deze is evenwel gebeurd in functie van significante calamiteiten (opvangcapaciteit van ieder 80.000 liter, zijnde de maximum inhoud van tankwagen HRS), en tevens laten ze een zuivering van het – eventueel accidenteel verontreinigde – hemelwater toe tot beneden de gehanteerde norm van 5 mg/l. Na deze separatoren komt het hemelwater bovendien in wachtbekkens, die eveneens afsluitbaar zijn. De risico’s op verontreiniging zijn derhalve minimaal, aangezien in deze wachtbekkens het hemelwater niet alleen gebufferd wordt maar mogelijke andere verontreinigingen (afspoelend zand en stof) ook kunnen bezinken (voor zover dat nog niet gebeurt in de olieafscheiders of in de slibkolken in de riolering).

Verder heeft BIAC concessiehouders met risico-activiteiten  contractueel verplicht om eveneens reglementaire olieafscheiders te plaatsen op hun domein, alvorens naar de hemelwaterriolering af te voeren. 

De vermelde grote afscheiders vormen zo een extra veiligheid, onder meer bij het eventueel slecht functioneren van de systemen bij de concessiehouders. 

Jaarlijks worden rioolslib en olie van de olieafscheiders afgevoerd. Deze hoeveelheden worden opgevolgd in de afvaldatabank. Ze bedroegen in 2000, voor rioolslib, in totaal 638 ton, waarvan ca. 99 % wordt gerecycleerd en de overige fractie wordt geconditioneerd. De olie van de olieafscheiders vertegenwoordigde 15 ton die afgevoerd en gerecycleerd werd.

Om overstromingen in de meer stroomafwaarts gelegen gemeenten te voorkomen, wordt het debiet van de hemelwaterafvoer geregeld door een automatische stuw aan de uitlaat van de wachtbekkens. De sturing hiervan gebeurt d.m.v. peilpunten, elektronische sensoren die het waterpeil in de beken en grachten meten en de gegevens doorgeven aan een computersysteem op de luchthaven. In noodgevallen kan manueel worden ingegrepen zowel vanuit het luchthavengebouw als ter plaatse.

Om de collector in de dorpskern van de gemeente Steenokkerzeel in de toekomst te ontlasten van de huidige afvoer van hemelwater vanuit de luchthaven, is de aanleg van een gescheiden stelsel voorzien (reeds gedeeltelijk aangelegd). 

Aangaande de hemelwaterlozing wordt gesuggereerd dat de in het MER opgenomen milderende maatregelen niet zouden zijn gerealiseerd, omdat de stroom bezoedeld regenwater niet adequaat wordt behandeld alvorens bij de stroom onbezoedeld regenwater te worden gevoegd. De hogerbeschreven olieafscheiders – en de bezinkingskolken in de riolering zelf -  vormen precies deze behandeling. Het lijkt weinig realistisch – ook in het licht van de massale hoeveelheden te evacueren water - hierop nog verdere zuiveringstechnieken (voor zover ze al effectief zouden zijn) toe te passen. Analogie met wegeninfrastructuur dringt zich ook hier op: ook daar wordt hemelwater bezoedeld door brandstoffen, olie, voertuigslijtage, uitlaatgassen en occasioneel ontijzelingsproducten. Dergelijk hemelwater wordt zelden of nooit behandeld (zelfs niet met olieafscheiders), wordt zelden geloosd via bufferbekkens. De bewering als zouden de collectoren, kanalen en opvangbekkens niet zijn uitgevoerd conform de Vlaamse Richtlijnen Natuurtechnische Milieubouw houdt geen rekening met het feit dat een groot deel van de infrastructuur reeds voordien was gerealiseerd, en dat ze ook niet altijd realiseerbaar zijn op de luchthaven. “Heraanleg dringt zich op teneinde het grondwater, oppervlaktewater en bodem in de ruime omgeving niet verder te vervuilen” is derhalve een suggestie die niet alleen volstrekt voorbij gaat aan de financiële repercussies, maar vooral volstrekt ongegrond is. Waar zich problemen van oppervlaktewaterverontreiniging stellen (tengevolge van de lozing van sanitair afvalwater) zoekt BIAC daarentegen intensief naar een oplossing, die hopelijk – en eindelijk – mogelijk zal worden na de realisatie van het RWZI Perk/Melsbroek waarvan thans het openbaar onderzoek loopt in het kader van het Ruimtelijk Uitvoeringsplan. Verder wordt momenteel onderzocht hoe BIAC een technische oplossing kan aanreiken voor de problematiek van het (door derden) ontijzelen van de vliegtuigen (zie ook hoger: de vergunningsaanvraag). 

“Dat er voor het overige geen aparte collector noch een zuivering is van het industrieel afvalwater”: BIAC loost geen industrieel afvalwater, en datgene dat afkomstig is van derden (oa SabenaTechnics dat loost in de Woluwecollector) wordt door henzelf gezuiverd en/of onder hun verantwoordelijkheid geloosd.

8.  HET BODEMSANERINGSDECREET

“In het aanvraagdossier wordt geen melding gemaakt van de verplichtingen uit het Vlarebo”, die BIAC overigens ten volle naleeft. Deze gegevens worden nochtans vrij omstandig toegelicht onder bijlage 7 van de milieuvergunningsaanvraagbundel.

Het aantal uit te voeren boringen en te plaatsen peilputten (die behouden blijven) werden uitgevoerd na akkoord van de OVAM.

9.  DE OPRICHTING VAN EEN COMPENSATIEFONDS, VAN EEN SCHADEFONDS EN DE TOEWIJZING VAN DE AANSPRAKELIJKHEID

Gevraagd wordt dat de exploitant een compensatiefonds voor de vergoeding van de waardevermindering van de niet meer te gebruiken bouwgronden zou oprichten, alsook een schadefonds voor een snelle vergoeding van schade aan gebouwen. 

Dit behoort niet tot het voorwerp van de milieuvergunningsaanvraag rubriek 57.1.2°.

10.  OVERLEG

Er bestaat een frequent en regelmatig bi- en multilateraal overleg, met 3 omliggende gemeenten: Zaventem, Machelen en Steenokkerzeel. In de toekomst zal dit ook georganiseerd worden met de gemeente Kortenberg.

Bovendien zijn de (milieu)diensten van BIAC steeds bereikbaar voor enig overleg en welke toelichting dan ook.

11.  CHECKLIST INZAKE BIJZONDERE MILIEUVERGUNNINGSVOORWAARDEN  ‘ MILIEUBELEIDSPLAN’

· BIAC dient ten laatste op 31 december 2000 een operationeel milieuauditsysteem te hebben (EMAS)

· In ons schrijven van 11 oktober 2000 werd Minister H. Daems, toenmalig voogdijminister van BIAC, op de hoogte gebracht van het feit dat BIAC een ISO 14001 systeem verkoos boven het EMAS systeem. De argumentatie is opgenomen in bijlage 31. 

· Het milieuzorgsysteem van BIAC ontving op 22 december 2000 het ISO 14001 – certificaat, na een externe onafhankelijk milieuaudit door AIB – Vinçotte International, voor een periode van 3 jaar. 


Dit certificaat werd op 23 december 2003 opnieuw verleend voor een nieuwe periode van 3 jaar. (Bijlage 32)

· Niettemin heeft BIAC ook de EMAS – filosofie gevolgd inzake de opmaak van een publieke milieurapporten die geverifieerd werden door AIB Vinçotte International. (zie www.biac.be).

· Jaarlijks dient BIAC voor 15 januari een actueel milieubeleidsplan, incl. een vooruitgangsrapport over te maken aan de Bestendige Deputatie en de betrokken gemeenten, na goedkeuring door de Raad van Bestuur van BIAC.

· BIAC heeft op 28 april 2001, via een aanvraag tot wijziging van de bijzondere vergunningsvoorwaarden, een wijziging gevraagd van deze datum en de terminologie. In haar Besluit van 26 juli 2001 heeft de Minister deze datum gewijzigd van 15 januari tot 15 juli en de term ‘Milieubeleidsplan’ vervangen door ‘Milieuprogramma’.
· BIAC heeft het goedgekeurde milieuprogramma (het oude ‘milieubeleidsplan’) jaarlijks toegestuurd naar de bevoegde authoriteiten. (Bijlagen 33, 34 en 35)
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2. Andere punten aangehaald door BIAC:

1. Artikel 179 van de wet van 21 maart 1991 betreffende de overheidsondernemingen kent aan BIAC volgende taken toe: 


1° het beheer volgens industriële en commerciële methodes van het geheel der 
activiteiten op de luchthaven Brussel- Nationaal ( met uitsluiting van alle taken van 
politie en luchtvaartinspectie),


2° het ontwerp, bouwen, inrichten, onderhouden, moderniseren, ontwikkelen en 
exploiteren van de grondinstallaties van de luchthaven Brussel -Nationaal en de 
aanhorigheden ervan, met inbegrip van de parkeerterreinen voor voertuigen, de 
toegangswegen, de banen en aprons.

2. Deze bepalingen werden overgenomen in artikel 4 van de statuten van BIAC ( oprichtingsakte BIAC; KB van 25.08.1998)

Conclusie:

De kerntaak van BIAC is duidelijk: BIAC staat in voor de infrastructuur en de grondoperaties op de luchthaven van Brussel- Nationaal.

3. Het Hof van Beroep ( 10 juni 2003), het Hof van Cassatie ( 4 maart 2004) en de Rechtbank van Eerste Aanleg te Brussel ( kortgeding 29 maart 2004) lijken te bevestigen dat BIAC geen beslissingsbevoegdheid heeft inzake bestrijding van luchtlawaai. 

Het Hof van Beroep stelt zelfs dat ' als uitgangspunt kan worden aangenomen dat de federale regering autonoom- weze het beperkt door de bevoegdheden van de deelstaten- de keuzes bepaalt bij het beleid inzake beheer en bestrijding van de geluidsoverlast verbonden aan de luchthaven Brussel- Nationaal'

4. De 'Slots', dit zijn de in een dienstregeling opgenomen aankomst of vertrektijd die op een bepaalde datum beschikbaar zijn  voor een vliegtuigbeweging, worden toegewezen door een slot- coördinator. 

Voor Brussel - Nationaal is deze slotcoördinatie bij KB van 23 juni 2003 toegewezen aan een onafhankelijke v.z.w.: 'v.z.w. Brussels Slot- Co-ordination- BSC'.

Bijgevolg heeft BIAC evenmin impact op vertrek- en aankomsttijden van de vliegtuigen. 
5. De aanvraag heeft betrekking op de infrastructuur omschreven in het ICAO- Verdrag van 1944  meer bepaald de infrastructuur nodig voor:

- het landen en opstijgen: Runways ( RWY's),

- alle grondbewegingen: Taxiways ( TWY's), platformen, holding zones , aprons...

De milieuaanvraag betreft de uitbating van deze infrastructuur en de milieu- impacten die rechtstreeks hiermee te maken hebben, met name deze waarover BIAC zeggenschap heeft, zijnde grondactiviteiten. 

Tot op het moment ( bij landen) dat de toestellen in aanraking komen met de grond of vanaf het moment ( bij opstijgen) dat de toestellen de grond verlaten vallen zij enkel onder het toepassingsgebid van de internationale ( en federale wetgeving) zoals onder andere het verdrag van Chicago van 7 december 1944 betreffende de Regeling van de Burgerluchtvaart ( door België geratificeerd). 

Hierdoor werd ICAO ( International Civil Aviation Organization) opgericht dat vervolgens de internationale burgerluchtvaart regelt via 'bijlagen' de zogenaamde Annexen ( momenteel 18).

Evaluatie door de PMVC

Het arrest van het Hof van Beroep van 10 juni 2003 stelt inderdaad dat de Federale Regering autonoom de keuzes bepaalt bij het beleid inzake beheer en bestrijding van de geluidsoverlast ( emissie van geluid)  verbonden aan de luchthaven Brussel- Nationaal.

Anderzijds stelt  het princiepsakkoord van 16 juli 2002 tussen de Fedreale Regering en de 3 Gewesten dat de Federale Regering de bevoegdheid van de Gewesten erkent op gebied van reglementering en sanctionering van immissiegeluid. 

Vlarem II ( art.5.57.2.2) bepaalt inzake Brussel- Nationaal tevens dat  de vergunningverlenende overheid bij het vaststellen van de voorwaarden die in de milieuvergunning worden opgenomen, het evenredigheidsbeginsel moet eerbiedigen, overeenkomstig hetwelk geen enkele overheid bij het voeren van haar beleid dat haar is toevertrouwd, zonder dat daartoe een minimum aan redelijke gronden voorhanden is, zo verregaande maatregelen mag treffen dat een andere overheid het buitenmate moeilijk krijgt om het beleid dat haar is toevertrouwd doelmatig te voeren.

Teneinde dit principe te vrijwaren bestaat er aanleiding toe de vergunningsvoorwaarden opgelegd in de lopende vergunning ( voor zover nog van toepassing) opnieuw op te nemen in onderhavige vergunning.

VERSLAG VAN HET ONDERZOEK

1. LIGGING

· De inrichting is volgens het gewestplan Halle-Vilvoorde-Asse (KB 07/03/1977 gewijzigd 17.07.2000) grotendeels gelegen in zone voor gemeenschapsvoorziening en openbaar nut . Het overige gedeelte – allemaal percelen zonder vliegtuigverhardingen – heeft diverse andere bestemmingen, waarvan de voornaamste zijn:
· langs de N227: een strook woongebied van 50 m diepte,

· aan de oostzijde (in overdruk): projectgebied ter uitvoering van maatregelen tegen grondlawaai, bij de economische poort internationale luchthaven Zaventem
· in het verlengde van de baan 25R/07L in Steenokkerzeel: buffergebied, parkgebied,

· in het verlengde van de baan 25L/07R richting Erps-Kwerps: agrarisch gebied,

· aan de zuidzijde: agrarisch gebied, stortgebied (huisafval en niet-giftig afval) met nabestemming parkgebied.

· aan de kant van Zaventem-centrum: bufferzone met resp. geluidswerende gebouwen en geluidswerende wallen, bij de economische poort internationale luchthaven Zaventem,

· aan de noordoostkant van de verkeerswisselaar R0-A201: buffergebied, woongebied,

· ter plaatse van de verbindingscollectoren naar het Brucargo-wachtbekken: agrarisch gebied, landelijk woongebied,

· ter plaatse van het Brucargo-wachtbekken: golfterrein, landschappelijk-waardevol agrarisch gebied,

De uitbating is verenigbaar met de bepalingen van art. 17 van het KB van 28.12.1972 betreffende de inrichting en de toepassing van de ontwerpgewestplannen en het gewestplan 

2.ALGEMEEN

· Het voorwerp van onderhavige aanvraag betreft het hernieuwen van de vergunning voor de luchthaven van Zaventem voor wat betreft rubriek 57.  De oriëntering van de 3 landingsbanen werd destijds hoofdzakelijk bepaald door de windroos.   Het landen en opstijgen van vliegtuigen gebeurt immers bij voorkeur “neus in de wind”.  Twee parallelle startbanen zijn NO-ZW georiënteerd, tegen de overheersende windrichting: de 25L en 25R (op circa 250° ten opzichte van het noorden, L voor de linkse baan , R voor de rechtse). Gebruikt in omgekeerde richting, bij noorden – of oostenwind, worden deze banen respectievelijk 07R en 07L genoemd (250 – 180 = 70).  Een derde baan NZ georiënteerd, kruist deze banen en draagt de benaming 02/20 (op 20°/200° ten opzichte van het noorden).
Brussels International Airport Company vraagt de vergunning aan voor het verder exploiteren van het vliegveld.  Op de luchthaven baten de exploitant en andere bedrijven nog heel wat andere ingedeelde inrichtingen uit, die echter niet het voorwerp uitmaken van de aanvraag.  Het gaat om honderden gebouwen en installaties die op de een of andere manier verbonden zijn met de luchthaven.  Op het uitvoeringsplan van bijlage 16 zijn deze zaken aangeduid en opgelijst in 8 sectoren.  In bijlage 14 van de aanvraag bevindt zich een lijst van 32 afzonderlijke vergunningen op naam van BIAC.  Ook de derden die beschikken over afzonderlijke milieuvergunningen, staan er opgelijst: 39 in Machelen, 63 in Steenokkerzeel en 52 in Zaventem.  In sommige gevallen werd dezelfde milieucoördinator als bij BIAC aangesteld.  Eén “gebruiker” van de luchthaven is wel speciaal, namelijk de 15de Wing van de Defensie-Krijgskracht.  Deze gebruiker is gevestigd in Melsbroek (NO-stuk van de luchthaven), op gronden die geen eigendom zijn van BIAC. Voor de betreffende zone van de luchthaven is er volgens de lijst in bijlage 14 van de aanvraag geen enkele milieuvergunning voorhanden, buiten de vergunning voor een tankstation van de rijkswacht (gebouw 150). De totale tewerkstelling in de luchthaven op 31.12.2001 bedroeg 20.969 personen, waarvan 721 tewerkgesteld bij BIAC.

Niettegenstaande BIAC tot op heden geen decretale verplichting heeft tot het opmaken van een MER, zal BIAC toch een MER laten opstellen.  De bestelbonnen bij verschillende MER-deskundigen zijn gevoegd bij het dossier.  Voorzien wordt dat het MER in de tweede helft van het jaar ter beschikking zal zijn.

3. GRONDLAWAAI

In bijlage 7.2a van de aanvraag geeft de exploitant aan dat het geluid in verschillende omliggende straten overheerst wordt door het grondlawaai van de luchthaven.

a. proefdraaien

In de lopende vergunning werd het inrichten van een centrale proefdraaiplaats opgelegd.  Voor de militaire toestellen heeft BIAC echter geen bevoegdheid over het bepalen van plaats en tijdstip van proefdraaien.  Voor de civiele toestellen heeft BIAC een proefdraaiplaats vastgesteld op de kruising van de taxibanen (TWY’s) F3-Y-W1-W2.  BIAC heeft bovendien het proefdraaien verboden tussen 22.00 uur en 07.00 uur. De aanvraag werd aangevuld met een studie “Evaluatie geluidsimpact van proefdraaien op de omgeving van de luchthaven Brussel Nationaal”.  Dit is opgesteld door het Laboratorium van Akoestiek en Thermische Fysica, o.l.v. prof. dr. J. Thoen, erkend geluidsdeskundige.  Uit de studie leren we het volgende.

Het proefdraaien van civiele toestellen gebeurt iets meer dan 600 keren per jaar.  De duur van een totale motorentest kan oplopen tot 1,5 uur, waarvan echter slechts enkele minuten een vol vermogen van de motoren wordt aangehouden.  Bij een deel van de testen gaat het om een merkelijk kortere testduur.  Gemiddeld gaat het dus maar om 1,7 keer per dag.  Uit registraties ter plaatse en het beluisteren van het ontvangen geluid rond de luchthaven is gebleken dat voor een groot aantal vliegtuigen het proefdraaien niet waar te nemen is.  Er zijn vliegtuigen waarbij het geluid van het vliegtuig in test duidelijk waarneembaar is, maar steeds beperkt tot slechts enkele minuten.  Het beluisteren van vliegtuigtests ter plaatse heeft aangetoond dat het geluid van de tests regelmatig wordt overstemd door andere geluiden afkomstig van de luchthaven maar waarvan de bron niet onmiddellijk duidelijk is.  Omgekeerd kunnen allerlei geluiden afkomstig van de luchthaven verkeerdelijk worden toegewezen aan het proefdraaien van vliegtuigen.

De studie concludeert dat een reductie van het geluid van motorentesten door middel van een proefdraaiconstructie een uiterst beperkte bijdrage zal leveren in het verbeteren van het algemeen geluidsklimaat rond de luchthaven.  Dit bevestigt de zienswijze van het MER van 1990.

b. ander grondgeluid (geluid van startende, aankomende, taxiënde toestellen en andere lawaaibronnen)

In bijlage 11 somt de exploitant de reeds uitgevoerde maatregelen op om de impact van het grondlawaai buiten het luchthaventerrein te beperken:

· proefdraaien is verboden in de nacht + een centrale proefdraaiplaats,

· wat betreft het bouwen van geluidswallen bij Steenokkerzeel werd in 2000 fase 1 - zuidkant 25R – afgewerkt, in 2002 fase 2 – tussen 25R en 20;  fase 3 van de geluidswal - zone militaire luchthaven moet nog uitgevoerd worden,

· elektrische stroomvoorziening (400Hz) en automatische airconditioning (PreConditioned Air = PCA) bij de instapbruggen aan de pieren en ook op platform West, waardoor de vliegtuigen niet langer hun eigen luidruchtige stroomgeneratoren noch de auxiliary power units (APU’s) moeten inschakelen.

· ondergrondse pijpleidingen voor vliegtuigbrandstof (HRS).  Hierdoor kon het grote aantal tankwagens op en buiten de luchthaven sterk verminderd worden, waardoor meteen de geluids- en verkeershinder aanzienlijk werd teruggedrongen.

BIAC meldt dat volgens de geluidsmetingen het grondlawaai in Steenokkerzeel-centrum duidelijk is afgenomen.  Ook de milieu-ambtenaren van Steenokkerzeel spreken van een positieve evolutie, doch beperkt tot de omgeving van de geluidswallen.  Verdere stappen zoals geluidswallen voor Zaventem (start via 07R) worden in de aanvraag niet voorgesteld.

4. LUCHTLAWAAI

Het beheersen van het “luchtlawaai” wordt door verschillende federale beslissingen gereglementeerd.  Bovendien zijn er in de lopende vergunning bijzondere vergunningsvoorwaarden gesteld.

1. VLAREM II en de richtlijn 2002/49/EG van 25 juni 2002

Conform VLAREM II, hoofdstuk 5.57 en de richtlijn 2002/49/EG van 25 juni 2002 inzake de evaluatie en de beheersing van omgevingslawaai worden elk jaar nu 5 soorten geluidscontouren berekend:

· Laeq,nacht-contouren voor de nacht van 23.00 tot 6.00 uur;

· Laeq,dag-contouren voor de dag van 6.00 tot 23.00 uur;

· LDN-contouren voor 24 uur periode met 10 dB extra voor nachtvluchten tussen 23.00 en 6.00 uur;

· LDEN-contouren voor 24 uur periode met 10 dB extra voor nachtvluchten tussen 23.00 en 7.00 uur en 5 dB extra voor avondvluchten tussen 19.00 en 23.00 uur;

· Lnight-contouren voor de nacht van 23.00 tot 7.00 uur

De contouren van 55, 60, 65, 70 en 75 dB(A) worden bepaald.  Conform Vlarem II wordt hiervoor een Amerikaans computermodel gebruikt: het integrated noise model (INM) van de Federal Aviation Administration (FAA).  Dit gebeurt op basis van het tijdstip, de geluidskenmerken en de gevolgde route van elk aankomend en vertrekkend vliegtuig.  Ter controle van de berekende geluidscontouren wordt de geluidsbelasting zoals berekend met INM voor een aantal meetplaatsen vergeleken met de geluidsmetingen op die plaatsen.  De resultaten op de overgrote meerderheid van de meetposten tonen aan dat de geluidscontouren als een waarheidsgetrouwe weergave mogen worden beschouwd van de geluidsbelasting ten gevolge van het vliegtuigverkeer.

grootte van de Laeq,nacht-contour van 55 dB(A)

Tegen 1.06.2003 moest volgens de lopende vergunning de zone binnen de Laeq,nacht = 55 dB(A)-contour wat het aantal inwoners betreft minstens gehalveerd worden t.o.v. de referentiesituatie in 1998.  De evolutie is:

jaar:
1998
1999
2000
2001
2002

2003

aantal:
33.339
37.364
24.761
19.904
14.103

8.100

2. aantal potentieel ernstig gehinderden

Twee opeenvolgende geluidscontouren bakenen een geluidszone af.  Binnen elke LDN-geluidszone wordt het aantal inwoners geteld.  Hoe hoger de band van de geluidszone, hoe hoger het percentage potentieel gehinderden ten opzichte van de inwoners; dit percentage is voor de LDN in Vlarem II vastgelegd door een formule (formule van Miedema, 1992).  Vervolgens kan dan aan de hand van de formule voor elke geluidszone het aantal potentieel ernstig gehinderden bepaald worden en de resultaten van de 4 geluidszones samengeteld worden.

In de jaren 1996-1999 lag dit aantal rond de 32.000, sedertdien ging het aantal potentieel ernstig gehinderden elk jaar in belangrijke mate naar beneden, grosso modo 25.000 in 2000, 20.000 in 2001, 15.000 in 2002,10.000 in 2003  niettegenstaande de groeiende bevolkingscijfers.  In het geluidsrapport van 2002 en 2003 wordt deze evolutie verklaard aan de hand van parameters die de grootte en de ligging van de geluidscontouren bepalen.

1)het aantal vluchten

Het totaal aantal vluchten dat gestadig groeide van een 200.000 in 1991 tot een maximum van 325.979 in 2000, daalde daarna: een 305.523 in 2001, een 260.000 in 2002, 252.249 in 2003.  Het aantal nachtvluchten daalde nog eerder en met grotere positieve impact (denk aan de penalisatie van nachtvluchten met 10 dB bij de berekening van de LDN ): na het maximum van 24.917 in 1999 daalde het tot een 23.354 in 2000, 20.949 in 2001 en een 19.500 in 2002 en tenslotte een lichte stijging tot een 21.000 in 2003.

2)vernieuwing van de vloot

Er is een geleidelijke uitfasering van de luidruchtigste vliegtuigtypes gedurende de nacht.  Zo werden achtereenvolgens nachtvluchten met een geluidsquotum (quota count = QC) groter dan 20, 16 en 12 verboden. Dit laatste is in voege getreden op 24.01.2003 ( met een grote impact door het uit de vloot nemen van de B727 van DHL).  Ook voor vluchten tijdens de dag is er een evolutie naar stillere vliegtuigtypes.   Zo was er op 1 april 2002 de definitieve uitfasering in Europa van burgervluchten met relatief luidruchtige “hoofdstuk II”-vliegtuigen.

3)wijziging in de vliegprocedures en –routes

In 2002: op 31.10.2002 werd een geoptimaliseerde nachtelijke vliegroute voor baan 25R in gebruik genomen ter vervanging van de procedure "Tour du Brabant”, die werd afgeschaft.  Nieuwe vertrekroutes voor de banen 02 en 07R werden gepubliceerd op 26.12.2002. Met deze beslissing van het luchthavenakoord d.d. 24.01.2003 werd de aanzet gegeven tot een grotere spreiding van de vluchten. Op 15.05.2003 werden de routes voor de spreiding van baan 25R gepubliceerd en op 12.06.2003 aangevuld met ondermeer de route centraal boven Brussel. Ingevolge rechterlijke beslissingen en het daaropvolgend federaal regeerakkoord is een volledig spreidingsplan uitgevoerd. Overeenkomstig het akkoord stijgen de vliegtuigen met bestemming Huldenberg sedert 22.07.2003 's nachts op van baan 20 indien de veiligheid dit toelaat.  Het is onduidelijk in hoever dit in totaal een positief of negatief effect gegeven heeft.Wel duidelijk is dat er serieuze verschuivingen van de plaats van de geluidsimpact hebben plaatsgevonden.

Noot

Het verloop van het aantal potentieel ernstig gehinderden  geeft een goed beeld van de evolutie van de geluidsimpact van de luchthaven.  Om het effect van het aantal vluchten te elimineren, is in onderstaande tabel voor elk jaar het aantal potentieel ernstig gehinderden (X) gedeeld door het aantal vluchten, waarbij het aantal dagvluchten slechts voor 1/100 werd meegerekend.  Hieruit kunnen we het effect van de vernieuwing van de vloot en de wijziging van de vliegprocedures en –routes aflezen.


X berekend met INM 5.2a
X berekend met INM 6


jaar 
1996
1997
1998
1999
1999
1999
2000
2001
2002
2003

X berekend met de bevolkings-gegevens van het jaar:
1.01.’97 
1.01.’97
1.01.’97
1.01.’97
1.01.’97
1.01.’99
1.01.’00
1.01.’01
1.01.’01
1.01.'01

X
32430
34123
31663
31231
32171
32825
24416
20073
14618
10074

aantal vluchten
263000
376000
300000
310000
310000
310000
326000
305000
260000
252249

aantal nachtvluchten 
21700
24500
24300
24917
24917
24917
23354
20949
19500
21000

Y = aantal nachtvluchten + aantal dagvluchten/100
24113
28015
27057
27767.83
27767.83
27767.83
26380.46
23789.51
21905
23312

evolutie X/Y
1.34 
1.22 
1.17 
1.12 
1.16 
1.18 
0.93 
0.84 
0.67 
0.43

3. individueel geluidsquotum voor de nachtvluchten

Elk vliegtuig krijgt een bepaald QC toegekend, dit is een maat voor het geheel van de geluidsproductie bij een beweging: er wordt via een gestandaardiseerde meting een QC bepaald voor het opstijgen en een QC voor de landing.

· Op 1.07.2001 werd federaal een maximaal QC per beweging (individueel night noise quotum) van 20 ingevoerd.  Dit wil zeggen dat vliegtuigtypes met een aankomst-QC van >20 niet meer mochten landen en dat vliegtuigen met een vertrek-QC van >20 niet meer mochten vertrekken.

· Op 1.07.2002 werd federaal een maximaal QC per beweging van 16 ingevoerd.

· op 24.01.2003 werd een maximaal QC per beweging van 12 ingevoerd, dit is nog vóór 1.07.2003, de uiterste datum opgelegd in de lopende milieuvergunning . 

· In de “haalbaarheidsstudie QC3 en SEL80 gedurende de nacht”, uitgevoerd in uitvoering van een voorwaarde in de lopende vergunning, blijkt dat bij de vertrekkende nachtvluchten het aantal vluchten met QC >12 vanaf maart 2003 op quasi 0 % teruggevallen is.  Bij de aankomende nachtvluchten blijkt dat het aantal vluchten met QC >12 van enkele procenten in november 1999 nog verder verminderd is tot quasi 0% van het totaal aantal vluchten vanaf januari 2002.

De opstijg- en landingsvergoedingen die BIAC aan de luchtvaartmaatschappijen vraagt, variëren in functie van het QC van het vliegtuig (4 geluidscategorieën) en het moment van de dag/nacht.  Voor het gebruik van luidruchtige vliegtuigen en nachtvluchten dient meer betaald om de maatschappijen aan te zetten tot enerzijds het gebruik van geluidsarme vliegtuigen en anderzijds de beperking van het aantal nachtbewegingen.

Het geluidsquotum  per nachtbeweging van QC=12 wordt in onderhavige vergunning gehandhaafd maar er dient een studie uitgevoerd te worden over de haalbaarheid van een verdere afbouw van de maximale geluidshoeveelheid per beweging.

4. totaal geluidsquotum voor de nachtvluchten per seizoen

Voor elk luchtvaart-, of IATA-seizoen (zomerseizoen van 30 of 31 weken, winterseizoen van 21 of 22 weken) wordt door het Ministerieel besluit van 26.10.2000 een maximum geluidsquotum vastgelegd voor vertrekkende vliegtuigen tijdens de nacht.  Volgend afbouwschema is vastgelegd:

· Winter 2000/2001:
44.500 (21 weken)

· Zomer 2001:

68.500 (31 weken)

· Winter 2001/2002:
41.500 (22 weken)

· Zomer 2002:

55.500 (30 weken)

· Winter 2002/2003:
36.500 (21 weken)

· Zomer 2003:

48.000 (30 weken)

· Winter 2003/2004:            35.000 ( 22 weken)

In het MB van 3/05/04 is dit afbouwschema vervolledigd als volgt: 

· zomer 2004 

49.000 ( 31 weken)

· winter 2004/2005
33.600 ( 21 weken)

Dit wordt in onderhavige vergunning overgenomen : zomerquotum 49.000 ( 31 weken) winterquotum 35.000 ( 22 weken).

Overeenkomstig de lopende vergunning moest het totaal geluidsquotum per seizoen met 30% verminderen in de periode 1999-2003.  Volgens de gegevens van het milieuplan 2003 was het totaal geluidsquotum van het zomerseizoen 2002 reeds meer dan 30 % gedaald ten opzichte van het totaal geluidsquotum van het zomerseizoen 1999.

5. verankering spreidingsplan  in de milieuvergunning

Het spreidingsplan van de federale regering heeft tot doel om:

1) via alternerend baangebruik een evenwichtige verdeling van de hinder van de luchthaven op de grond te realiseren in functie van de omwonenden in het verlengde van de start- en landingsbanen en in de onmiddellijke omgeving van de luchthaven en

2) via diverse routes vanaf elke baan een evenwichtige verdeling van de hinder van de luchthaven in de lucht te realiseren in functie van de omwonenden buiten het verlengde van de start- en landingsbanen en buiten de onmiddellijke omgeving van de luchthaven.

De bestendige deputatie gaf al te kennen het spreidingsplan te ondersteunen. 

Daarom wordt als bijzondere vergunningsvoorwarde opgelegd dat BIAC  het gebruik van de start- en landingsbanen en de vluchtroutes dient na te leven zoals deze gereglementeerd zijn door de Federale Minister voor Mobiliteit in zijn beslissingen van 28 februari 2004, in uitvoering van de beslissing van de ministerraad van 16 januari 2004 tot spreiding van geluidshinder van de dag- en nachtvluchten. 
Om een evenwichtige spreiding van de hinder voor de omgeving na te streven en om een duurzame ontwikkeling van de uitbating niet in de weg te staan dient BIAC bovendien binnen de 3 jaar te investeren in de vervollediging van de taxibaan langs baan 25L en in het plaatsen van evenwaardige Instrument Landing Systemen (ILS) op alle banen. 

6.  beperking 25.000 nachtvluchten 

De in de lopende vergunning  opgelegde beperking tot 25.000 nachtvluchten werd in het luchthavenakkoord van 24 januari 2003 verankerd als een absoluut maximum ( 25.000 is het aantal van 1999).

Dit plafond van 25.000 nachtvluchten wordt in onderhavige vergunning behouden maar de bestendige deputatie zal dit in heroverweging nemen wanneer een andersluidende beslissing van een hogere overheid daartoe noopt. 

7. Dagvluchten 

In onderhavige vergunning wordt geen plafond opgelegd inzake dagvluchten maar de bestendige deputatie meent dat er ook voor de dagvluchten ( 6u tot 22.59u) grenzen moeten worden bepaald zowel betreffende geluidsquotum per beweging als voor de globale geluidshoeveelheid geproduceerd per jaar. Om deze grenzen te kunnen bepalen moet een studie uitgevoerd worden . 

8. isolatie van de woningen

Er is een fonds opgericht voor subsidiëring van de geluidsisolatie van woningen in de omgeving.

5. LUCHT

VLAREM II bevat geen bepalingen voor de uitstoot door het wegverkeer noch voor de uitstoot door het luchtverkeer.  De uitstoot van vliegtuigmotoren wordt beperkt via internationale productnormen voor gasemissie.

Door de handlingmaatschappijen nieuw aangekochte tractoren en wagentjes die bagage vervoeren, rijden voortaan op elektrische batterijen in plaats van op benzine of diesel.

De voorzieningen voor elektrische stroom op 400Hz en de voorzieningen voor airconditioning bij de instapbruggen aan de pieren en aan Platform West, zorgen ervoor dat de vliegtuigen niet langer hun hulpmotoren moeten inschakelen noch de APU’s dienen te gebruiken, zodat de luchtemissies fel verminderd zijn.

De zuidelijke en centrale gebouwenzone wordt verwarmd vanuit een centrale stookplaats in gebouw 16, Zaventem, het noordelijke complex (Brucargo) wordt verwarmd vanuit een centrale stookplaats in gebouw 702.  Beide installaties werken op aardgas.  De stookinstallaties van BIAC verbruikten in 2001 566.250 Gjoules aardgas (99.3 %) tegen slechts 4.019 Gjoules stookolie (0,7 %).

VMM meldt in haar jaarrapport “Luchtkwaliteit in het Vlaamse gewest 2002”, p.198-204 dat het lokale meetnet van VMM vanaf januari 1997 operationeel was.  Het meetnet omvat 2 meetstations, één gelegen op 200 m ten noordoosten van de banen 25R-20 en een tweede ter hoogte van het kasteel van Ham, op 600 m ten oosten van baan 25R.  De conclusies van het jaarrapport luiden als volgt.

“De S02-concentraties zijn zeer laag en worden niet door een lokale bron bepaald.

De luchtkwaliteit in Steenokkerzeel en omgeving wordt vooral beïnvloed door het verkeer. Dit blijkt o.m. uit de metingen van NOx.  Op het meetstation 40SZ01 (waar rechtstreeks de emissies van het opstijgend vliegverkeer gemeten worden) worden kortstondige verhogingen van stikstofoxiden (vooral NO) vastgesteld. Als de NO en N02-meetgegevens in hun geheel beschouwd worden, kan er beslo​ten worden dat het wegverkeer als de belangrijkste bron van de gemeten NO en N02 concentraties moet aangewezen worden. Dit blijkt eveneens uit de pollutierozen en de dagprofielen in vergelijking met de tellingen van het weg- en luchtverkeer.

Voor NO en N02 werd op beide meetstations in 2002 voor alle statistische parameters - behalve voor het maximum N02 - een lichte daling t.o.v. 2001 vastgesteld.

In 2002 werd een lichte daling van de NO- en N02-concentraties op het meetstation 40SZ01 (luchtha​ven) vastgesteld, waarschijnlijk een gevolg van het afnemend luchtverkeer op Zaventem in het voor​jaar van 2002. Alle huidige en toekomstige grenswaarden werden in 2002 gerespecteerd.

De PMref10-concentraties op het meetstation 40SZ02 zijn vergelijkbaar met andere stations in Vlaan​deren. Er treedt voor de meeste statistische parameters een stabilisatie op t.o.v. de vorige meetpe​riode. De toekomstige daggrenswaarde (50 pg/m3) wordt niet gerespecteerd (43 overschrijdingen). In Steenokkerzeel bedraagt de jaargemiddelde PM2,5-concentratie 15 pg/m3 wat van dezelfde grootte orde is als vorig jaar en wat te vergelijken is met de andere stations in Vlaanderen. Voor PM2,5 bestaan op dit ogenblik geen EU grenswaarden.

De PAK-concentraties liggen in Zaventem (luchthaven) hoger dan in Steenokkerzeel (woonzone). Voor het eerst worden er duidelijker verschillen vastgesteld tussen de jaargemiddelden op beide sta​tions. In deze meetperiode werden geen overschrijdingen van de huidig geldende grenswaarden vast​gesteld.”

Het is dus duidelijk dat het autoverkeer, de industrie, het vliegtuigverkeer en de bewoning rond de luchthaven de luchtkwaliteit van de omgeving niet in het gedrang brengen.

6. WATERHUISHOUDING

1. hemelwater

De luchthaven wordt momenteel ingedeeld in 7 bekkens.  Via het Brucargo-, Vogelzang- en het NO-wachtbekken en collectoren zowel binnen als buiten het terrein, komt het afzonderlijk opgevangen, niet-verontreinigd hemelwater uiteindelijk terecht in de Lellebeek, de Leibeek en de Molenbeek.  Een deel (afkomstig van de gebouwen van de sector TECH-NOORD) vloeit via de gemengde riolering naar de Woluwecollector.  Om overstromingen in de stroomafwaarts gelegen gemeenten te voorkomen, wordt het debiet van de hemelwaterafvoer geregeld door en automatische stuw aan de uitlaat van de diverse bekkens.

De sturing hiervan gebeurt door middel van peilpunten, dit zijn elektronische sensoren die het waterpeil in de beken en de grachten meten en de gegevens doorgeven aan een computersysteem op de luchthaven.  In noodgevallen kan onafhankelijk van de meetgegevens worden ingegrepen, zowel vanuit het luchthavengebouw als ter plaatse.

Teneinde een mogelijke afvoer van olie en kerosine te voorkomen werden meerdere olie-afscheiders geplaatst.  BIAC heeft concessiehouders met risico-activiteiten contractueel verplicht om olie-afscheiders te plaatsen op hun domein, alvorens aan te sluiten op de hemelwaterafvoer.  Enkele reuze-olie-afscheiders werden door BIAC geplaatst voor de ingangen van de wachtbekkens.

Wat betreft de afkoppeling van het hemelwater afkomstig van de gebouwen TECH-NOORD en het gebruik van hemelwater in de plaats van drinkwater, kunnen de resultaten van het MER afgewacht worden.

In onderhavige vergunning wordt geen wijziging van de waterhuishouding aangevraagd.

Indien de bijzondere vergunningsvoorwaarden opgelegd in onderhavige vergunning aanleiding geven tot het aanleggen van nieuwe verhardingen , dienen deze getoetst te worden aan de provinciale verordening inzake verharde oppervlakken ( in werking sinds 24 mei 2004).

2. ontijzelingswater

Het vrijhouden van de start- en landingsbanen gebeurt in eerste instantie door sneeuwruimers en hitte-aggregaten.  Pas indien het echt noodzakelijk is, worden ook sneeuw- en ijsbestrijdingsmiddelen ingezet.  Rekening houdend met hun invloed op omgeving en milieu wordt het marktaanbod onderzocht.

Vliegtuigen worden van ijzel ontdaan door de handlingmaatschappijen, die een smeltmiddel in verdunde en verwarmde toestand gebruiken.  Milieuvoorwaarden worden aan het smeltmiddel opgelegd via het contract tussen de handlingmaatschappijen en BIAC.

Het gebruik van de-icingproducten blijft in regel beperkt tot een 15- tal dagen per jaar en dit gedurende enkele uren per dag.

Het ontijzelingswater komt via een gescheiden rioolsysteem en een overstort terecht in de hemelwatercollectoren.

3. lozing huishoudelijk afvalwater en bedrijfsafvalwater in een openbare riolering

Het lozen van het afvalwater wordt telkenmale opgenomen in de diverse milieuvergunningsaanvragen per gebouw of installatie (zowel bij BIAC als bij derden).

Voor de opvang van sanitair afvalwater van de vliegtuigen heeft BIAC de “sewerage farm” opgericht.  BIAC is bij melding ( D/MLD/27517/28638 d.d. 6 april 2000) vergund voor het lozen van het huishoudelijk afvalwater afkomstig van de vliegtuigen.Op dit afvalwater wordt een mechanische zeving toegepast. De vaste fractie wordt opgevangen in afvalcontainers die periodiek worden opgehaald door een erkende firma ( INCOVO). Het effluent wordt via 3 venturigoten geloosd in de riolering ter hoogte van gebouw 61.
4. grondwater

BIAC heeft geen grondwaterwinningen.

7. BODEMVERVUILING

Specifiek ter voorkoming van bodemverontreiniging werd het met beveiliging uitgeruste HRS-systeem gebouwd.  Hierdoor is het vrachtwagentransport van vliegtuigbrandstof op het terrein vrijwel volledig opgeheven, wat uiteraard een zeer belangrijke vermindering van het risico op bodemverontreiniging door morsen en/of accidenten meebrengt.

Een digitale bodemdatabank wordt uitgebouwd.

8. MOBILITEIT

Doelstelling is de verhouding 15/85 (d.w.z. 15 % van de passagiers komt met het openbaar of gemeenschappelijk vervoer, de overige 85% rijdt als autosolist) om te buigen naar 40/60.  Op dit vlak blijft BIAC in nauw overleg met de betrokken overheden en openbare vervoersmaatschappijen.  Hieruit resulteerde de beslissing om de spoorwegontsluiting te verbeteren via een nieuwe spoorweglijn tussen het eindstation op de luchthaven en de spoorlijn Brussel-Antwerpen te verwezenlijken binnen de komende 10 jaren.  Deze verbinding tussen de lijnen 25 Brussel-Antwerpen en 36 Brussel-Luik opent veel potentieel voor werknemers en passagiers van de luchthaven.  Verder worden maatregelen getroffen om busdiensten uit te breiden en de toegankelijkheid via de weg te verbeteren.  Voor de nieuwe noordelijke spoorwegontsluiting en de rechtstreekse aansluiting Brucargo-E19 (zonder gelijkvloerse kruisingen) wordt een MER opgesteld.

9. MILIEUZORGSYSTEEM

In het milieuzorgsysteem gehanteerd door BIAC komen nog andere milieu-aspecten aan bod:  beperking en gescheiden inzameling van afval, opslag van knal- en hagelpatronen van de vogelcontrole-eenheid, groener uitzicht van de luchthaven, dakbeschadiging door overvliegende vliegtuigen enzovoort.  Meer details over al de milieu-aspecten staan in de milieurappporten -bijlage 19 van de aanvraag.

CONCLUSIE

Vlarem II ( art.5.57.2.2) bepaalt inzake Brussel- Nationaal dat  de vergunningverlenende overheid bij het vaststellen van de voorwaarden die in de milieuvergunning worden opgenomen, het evenredigheidsbeginsel moet eerbiedigen, overeenkomstig hetwelk geen enkele overheid bij het voeren van haar beleid dat haar is toevertrouwd, zonder dat daartoe een minimum aan redelijke gronden voorhanden is, zo verregaande maatregelen mag treffen dat een andere overheid het buitenmate moeilijk krijgt om het beleid dat haar is toevertrouwd doelmatig te voeren.

De Bestendige deputatie is van oordeel dat zij door de opgelegde bijzondere voorwaarden  op een evenwichtige wijze rekening houdt met de belangen van de bezwaarindieners, de belangen van de exploitant/aanvrager, alsook met de economische belangen van de nationale luchthaven en aldus een duurzame ontwikkeling  van de luchthaven (evenwicht tussen ecologie en economie) mogelijk maakt.

De bestendige deputatie geeft er zich tevens rekenschap van dat zij deze bijzondere voorwaarden dient in heroverweging te nemen wanneer: 

a) een andere bevoegde overheid ( de Federale overheid en/of de Vlaamse regering)  om cf. art 5.57.2.2 van Vlarem II haar beleid doelmatig te kunnen voeren een beslissing zou nemen die verband houdt met deze bijzondere voorwaarden of die de uitvoerbaarheid ervan in het gedrang brengt,

b) de resultaten van het MER met milderende maatregelen ter kennis worden gebracht aan de bestendige deputatie,

c) de feitelijke toestand inzake exploitatie van de start- en landingsbanen in belangrijke mate wijzigt.

Uit deze heroverweging zal al dan niet de noodzaak blijken om desgevallend één of meerdere bijzondere voorwaarden, hetzij in strengere hetzij in milderende zin, aan te passen.

Globaal kan gesteld worden dat de risico's voor de externe veiligheid, de hinder, de  effecten op het leefmilieu, op de wateren, op de natuur en op de mens buiten de inrichting veroorzaakt door de gevraagde exploitatie bij naleving van de opgelegde exploitatievoorwaarden tot een aanvaardbaar niveau kunnen worden beperkt. 

Er bestaat bijgevolg aanleiding toe de gevraagde hervergunning te verlenen voor een termijn van 20 jaar.

Gelet op het verslag van Jean-Pol Olbrechts, lid van de bestendige deputatie.

VI. Besluit

ARTIKEL 1

Aan Brussels International Airport Company (BIAC) NV, Vooruitgangstraat 80 te 1030 Brussel wordt, onder de voorwaarden bepaald in onderhavig besluit, vergunning verleend voor het verder uitbaten en veranderen van de start- en landingsbanen van het vliegveld ( rubriek 57.1.2 van Vlarem I) gelegen Luchthaven Brussel Nationaal te 1930 Zaventem, 1820 Steenokkerzeel, 1830 Machelen, 3070 Kortenberg kadastrale percelen zie bijlagen 1 en 2 van onderhavige beslissing met als voorwerp:

een vliegveld met drie start- en landingsbanen resp. 07l-25R van 3.638 m, 07R-25L van 3.211 m en 02-20 van 2.984 m.

Rubriek: 57.1.2
ARTIKEL 2 

§1. De in artikel 1 bedoelde vergunde inrichting dient in gebruik genomen te worden binnen  vanaf de datum bepaald in artikel 3.

§2. In de mate dat voor de inrichting die het voorwerp uitmaakt van de in artikel 1 bedoelde vergunning, krachtens artikel 42 van het decreet betreffende de ruimtelijke ordening, gecoördineerd op 22 oktober 1996 een bouwvergunning nodig is, wordt onderhavige milieuvergunning geschorst, zolang de bouwvergunning niet is verleend. In afwijking van het bepaalde in §1 wordt de aanvangsdatum van de milieuvergunning in dat geval verdaagd tot de dag dat deze bouwvergunning definitief is verworven.

§3. Wordt de in § 2 bedoelde bouwvergunning geweigerd, dan vervalt de in artikel 1 bedoelde milieuvergunning van rechtswege op de dag van de weigering van de bouwvergunning in laatste aanleg.

ARTIKEL 3

De in artikel 1 bedoelde vergunning wordt verleend voor een termijn van 20 jaar

1. die aanvangt op 

8 juli 2004


behoudens wanneer:

a) onderhavige milieuvergunning is geschorst omwille dat de bouwvergunning, vereist krachtens artikel 42 van het decreet betreffende ruimtelijke ordening gecoördineerd op 22 oktober 1996, op datum van onderhavige milieuvergunning niet definitief is verleend; de exploitant dient de datum waarop de bouwvergunning werd verleend bij ter post aangetekend schrijven mee te delen aan de overheid die de milieuvergunning heeft verleend;

b) onderhavige milieuvergunning overeenkomstig het bepaalde in artikel 2 § 3 van rechtswege vervalt; in dat geval is geen enkele vergunningstermijn toegestaan;

2. die eindigt op 

8 juli 2024


 behoudens wanneer:

de inrichting overeenkomstig het bepaalde in sub 1, a later werd in gebruik genomen; in dat geval wordt de einddatum van onderhavige vergunning met een termijn overeenstemmend met deze latere ingebruikname verschoven, behalve wanneer de einddatum samenvalt met de eerder verleende lopende vergunning(en).

ARTIKEL 4

De in artikel 1 bedoelde vergunning is afhankelijk van de strikte naleving van de volgende voorwaarden: 

§1: Besluit van de Vlaamse Regering d.d. 01/6/1995 houdende algemene en sectorale bepalingen inzake milieuhygiëne (Vlarem II, BS d.d. 31/7/1995; zoals gewijzigd) 

waarvan inzonderheid de volgende bepalingen:

V01
Algemene milieuvoorwaarden - algemeen
Hoofdstuk 4.1, 4.6, 4.7, 4.8 en bijlage 4.1.8

V96
Vliegvelden
Hoofdstuk 5.57

§2 Bijzondere vergunningsvoorwaarden:

Artikel 1

De geluidscontouren van LDEN  en Lnight dienen te worden opgesteld en meegedeeld zoals in Vlarem II, hoofdstuk 5.57 bepaald is ondermeer voor de geluidscontouren van Laeq,nacht.

De geluidscontouren en het aantal potentieel ernstig gehinderden, bedoeld in artikel 5.57.1.2. van titel II van het VLAREM, moeten jaarlijks worden berekend telkens voor het voorbije jaar (LDN, LAeq,dag en LAeq,nacht). De geluidscontouren dienen eveneens bijkomend berekend in grootheden Lden en Lnight, met als tijdsperioden:

dag: 07u-19u, avond: 19u-23u, nacht: 23u-07u.

Bovengenoemde geluidscontouren worden door de exploitant bezorgd aan de afdeling Milieuvergunningen, de vergunningverlenende overheid, de bestendige deputatie ,  de afdeling Milieu-inspectie en de afdeling AMINABEL. 

Aan dezelfde instanties worden tevens per kwartaal de vluchtgerelateerde geluidsgegevens van het geluidsmeetnet van de exploitant geleverd.

Artikel 2

De aanvrager/uitbater dient verplicht prioritair te investeren in de leefbaarheid  voor de omwonenden om zo de duurzame ontwikkeling te garanderen en de reeds gerealiseerde investeringen veilig te stellen. 

De aanvrager/uitbater dient daartoe binnen een  termijn van 3 jaar  volgende structurele investeringen uit te voeren zodat prioriteit wordt gegeven aan het herstel van de leefbaarheid van de omgeving waarin de vergunningsplichtige inrichting opereert en zo de duurzame ontwikkeling garanderen:

1.vervollediging van de taxibaan langs baan 25L ,

2.het plaatsen van evenwaardige Instrument Landing Systemen (ILS) op alle banen. 

Artikel 3

I. Grondlawaai

1.1. Proefdraaien.

Het proefdraaien is enkel toegestaan op de centrale proefdraaiplaats gelegen op de kruising van de wegen W1/W2/F3/Y tussen 7u en 22u.
Het proefdraaien op het platform genaamd P7 gelegen aan de kop van baan 02 te zuiden van de luchthaven is enkel toegestaan met toestemming van de luchthaveninspectie, in uitzonderlijke omstandigheden bv. bij werken aan bovengenoemde centrale proefdraaiplaats. 
1.2. Geluidswallen

De geluidswallen ten noorden van baan 25R en gedeeltelijk op de militaire luchthaven, dienen  onverwijld  afgewerkt te worden.

II. Nachtlawaai

definitie 'beweging' : zowel het vertrek als de aankomst van een vliegtuig, 

definitie 'nacht': met nacht wordt in dit besluit bedoeld de periode van 23u tot 5.59u.

1. Berekening van de geluidshoeveelheid per beweging
Voor de bewegingen van civiele subsonische straalvliegtuigen wordt de geluidshoeveelheid per beweging (GB) met een nauwkeurigheid van één decimaal berekend als volgt :
GB = 10 [(G - 85)/10],
waarin de variabele G =
1° voor elke landing : het gecertificeerde geluidsniveau in EPNdB van een vliegtuig bij zijn maximale landingsmassa gemeten op het naderingsmeetpunt, min 9 EPNdB;
2° voor elke opstijging : de helft van de som van de gecertificeerde geluidsniveaus van een vliegtuig in EPNdB op het laterale meetpunt en op het meetpunt waarboven bij het opstijgen gevlogen wordt, gemeten bij zijn maximale opstijgmassa, conform de voorschriften van ICAO bijlage 16.

2.

a. Behoudens de vrijgestelde bewegingen en behoudens uitzonderlijke gevallen die door de exploitant binnen twee werkdagen volgend op de vlucht behoorlijk worden verantwoord tegenover de directeur-generaal van het Directoraat-generaal Luchtvaart, wordt de maximale geluidshoeveelheid per beweging van een civiel subsonisch straalvliegtuig gedurende de nacht vastgesteld op 12.

b. Binnen een termijn van 6 maanden na de datum  van onderhavige beslissing  dient de exploitant een studie uit te voeren betreffende de haalbaarheid van een verdere afbouw van de maximale geluidshoeveelheid per beweging voor de nachtvluchten. 

3. 

a. De geluidshoeveelheid geproduceerd door vertrekkende vliegtuigen tijdens de zomer tussen 23.00 lokale tijd en 5.59 lokale tijd, berekend met de formule en de toelichting zoals hiervoor vermeld, bedraagt maximaal 49.000 ( 31 weken).

b. De geluidshoeveelheid geproduceerd door vertrekkende vliegtuigen tijdens de winter tussen 23.00 lokale tijd en 5.59 lokale tijd, berekend met de formule en de toelichting zoals hiervoor vermeld, bedraagt voor de winter maximaal 35.000 ( 22 weken).

c. Indien op grond van de algemene IATA-regels de seizoenen met een week verlengd of verkort worden, worden de geluidsquota per seizoen verhoudingsgewijs aangepast.

d. Binnen een termijn van 6 maanden na de datum  van onderhavige beslissing  dient de exploitant een studie uit te voeren betreffende de haalbaarheid van een verdere afbouw van de onder 3.a. en 3.b. bedoelde maximale geluidshoeveelheden per seizoen.

e. De exploitant verstrekt aan de milieu-inspectie en aan de bestendige deputatie, ten laatste een maand na het einde van ieder IATA-seizoen, alle nodige inlichtingen om deze toe te laten na te gaan dat alle bewegingen welke effectief werden verricht gedurende de perioden waarin de geluidsquota van toepassing zijn, met uitzondering van de vrijgestelde bewegingen, geen geluidshoeveelheid hebben teweeggebracht die hoger is dan degene vastgesteld door de geluidsquota.

4. Het aantal  nachtbewegingen ( periode23.00u tot 05.59 uur lokale tijd) per kalenderjaar bedraagt maximum 25.000.  Het aantal vertrekkende vluchten mag niet hoger liggen dan het aantal vertrekkende vluchten in 1999.

III Daglawaai 

Binnen een termijn van 6 maanden na de datum  van onderhavige beslissing dient de exploitant een studie uit te voeren teneinde voor de dagvluchten de grenzen te kunnen bepalen zowel betreffende geluidsquotum per beweging als voor de globale geluidshoeveelheid geproduceerd per jaar. 

artikel 4

De bestendige deputatie zal de bijzondere voorwaarden opgesomd in onderhavig besluit in heroverweging nemen wanneer: 

a) ) een andere bevoegde overheid ( de federale overheid en/of de vlaamse regering)  om cf. art 5.57.2.2 van Vlarem II haar beleid doelmatig te kunnen voeren een beslissing zou nemen die verband houdt met deze bijzondere  voorwaarden of die uitvoerbaarheid ervan in het gedrang brengt.

b) de resultaten van het MER met milderende maatregelen ter kennis wordt gebracht aan de bestendige deputatie

c) de feitelijke toestand inzake exploitatie van de start- en landingsbanen in belangrijke mate wijzigt.

Uit deze heroverweging zal al dan niet de noodzaak blijken om desgevallend één of meerdere bijzondere voorwaarden, hetzij in strengere hetzij in milderende zin, aan te passen.

artikel 5

BIAC dient het gebruik van de start- en landingsbanen en de vluchtroutes na te leven zoals deze gereglementeerd zijn door de Federale Minister voor Mobiliteit in zijn beslissingen van 28 februari 2004, in uitvoering van de beslissing van de ministerraad van 16 januari 2004 tot spreiding van geluidshinder van de dag- en nachtvluchten. 
artikel 6

Praktische opvolging
De uitbater van de luchthaven zal trimestriëel een gedetailleerd overzicht van alle vliegbewegingen met vermelding van dag, uur, landing of opstijging, type toestel, QC, bestemming, gebruikte baan en gevolgde SID, evenals de radartracks tot een hoogte van minstens 5000 voet per dag en per nacht en de gedetailleerde geluidsmetingen die de uitbater zelf uitvoerde, overzenden  aan de bestendige deutatie van de  provincie Vlaams-Brabant ,en ter inzage leggen op de inrichting voor al wie er om vraagt.

Uiterlijk binnen een termijn van 4 jaar na de datum van onderhavige beslissing dient de exploitant  de radartracks tot een hoogte van minstens 9000 voet per dag en per nacht overzenden ipv de radartracks tot een hoogte van 5000 voet.

artikel 7

BIAC installeert een overlegcommissie die aan volgende minimale criteria dient te beantwoorden:

Inzake samenstelling

· Max. 14 vertegenwoordigers van de omliggende gemeenten

· Max. 2 vertegenwoordigers van de Bestendige Deputatie

· Max. 6 vertegenwoordigers van de omwonenden,

· 1 vertegenwoordiger van de Bond Beter Leefmilieu

· Max. 4 vertegenwoordigers van BIAC en/of Belgocontrol

· Desgevallend kunnen erkende geluidsdeskundigen of betrokken afdelingen van AMINAL op vergaderingen van deze commissie uitgenodigd worden.

Inzake vergaderfrequentie

De exploitant van de inrichting is ertoe gehouden de leden van de commissie minstens één maal per kwartaal op te roepen voor overleg. Bijkomende vergaderingen kunnen doorgaan op vraag van minimaal 1/3 van de hoofdelijke vertegenwoordigers. Van elke vergadering ontvangen de leden een goedgekeurd verslag.

Inzake inzagerecht

minstens volgende documenten dienen deze commissie ter beschikking gesteld:

· de meetgegevens van het geluidsmeetnet

· de vluchtgerelateerde meetgegevens

· het milieubeleidsplan

· het jaarlijks voortgangsrapport

Inzake doelstelling

Deze overlegcommissie heeft als minimale doelstelling de klachten van omwonenden te inventariseren, mogelijkheden ter oplossing voor te stellen, en de omwonenden en de overheden in te lichten over de reeds gevoerde en de te voeren milieupolitiek.

Er dient een register van alle klachten bijgehouden te worden.

Deze commissie kan of mag geenszins een vervangende toezichtstaak uitoefenen.

Indien door een beslissing van de federale overheid een nieuwe overlegstructuur zou opgelegd worden, dan dienen de hierboven beschreven doelstellingen samen gelezen te worden met de verplichtingen opgelegd door de federale overheid. In geval van overlapping gelden de strengste bepalingen vervat hetzij in deze milieuvergunning, hetzij in het federaal opgelegde overlegorgaan.

artikel 8

Indien de bijzondere vergunningsvoorwaarden opgelegd in onderhavige vergunning aanleiding geven tot het aanleggen van nieuwe verhardingen , dienen deze getoetst te worden aan de provinciale verordening inzake verharde oppervlakken ( in werking sinds 24 mei 2004).

artikel 9

Het plan 'kadastrale toestand vliegtuigverharding en omgeving'  gaat als bijlage.

ARTIKEL 5

Onderhavige vergunning doet geen afbreuk aan de rechten van derden.

ARTIKEL 6

§1. Voor elke verandering van de vergunde inrichting gelden de bepalingen van artikel 5 van titel I van het VLAREM.

§2. Elke overname van de inrichting door een andere exploitant dient uiterlijk tien kalenderdagen voor de datum van overname gemeld aan de vergunningverlenende overheid, overeenkomstig de bepalingen van artikel 42 van het Vlaams Reglement betreffende de Milieuvergunning.

Een hernieuwing van de vergunning moet worden aangevraagd overeenkomstig de bepalingen van het Vlaams Reglement betreffende de Milieuvergunning uiterlijk tussen de 18e en de 12e maand voor het verstrijken van de vergunningstermijn van de lopende vergunning.

Leuven, 8 juli 2004

Aanwezig:
Lodewijk DE WITTE, voorzitter;

Jean-Pol OLBRECHTS, Julien DEKEYSER, Toine DE CONINCK, Yvan OTTENBOURGH, Wiske OCKERMAN, René SWINNEN, leden;


Marc COLLIER, provinciegriffier.

In opdracht:

De provinciegriffier,
De voorzitter,

Marc COLLIER
Lodewijk De Witte
ATTENTIE! 

Ingevolge de koppeling van de bouw- aan de milieuvergunning vervalt de krachtens het decreet betreffende de ruimtelijke ordening gecoördineerd op 22 oktober 1996 verleende bouwvergunning in geval onderhavige milieuvergunning in beroep zou worden geweigerd, op de dag van de definitieve weigering van de milieuvergunning.

Tegen deze beslissing kan beroep worden aangetekend bij de Vlaamse minister voor Leefmilieu overeenkomstig de bepalingen van het Vlaams Reglement betreffende de Milieuvergunning. Tot staving van de ontvankelijkheid dient bij het beroepsschrift het hier bijgevoegde attest van betekening evenals het bewijs van de betaling van de dossiertaks gevoegd te worden. 
BIJLAGE 1

PERCELEN IN EIGENDOM VAN BIAC MET VLIEGTUIGVERHARDINGEN




L LABEL
PERCID
AREA
PLAN





9V2
23015_A_0009_00_V_002
203181,2
MACHELEN - 2de afdeling - A/1



LIJST 1

9/4G
23015_A_0009_04_G_000
3163,9
MACHELEN - 2de afdeling - A/1





12S
23015_A_0012_00_S_000
18758,0
MACHELEN - 2de afdeling - A/1





43F
23015_A_0043_00_F_000
2957,9
MACHELEN - 2de afdeling - A/1





45K
23015_A_0045_00_K_000
7529,4
MACHELEN - 2de afdeling - A/1





45L
23015_A_0045_00_L_000
62485,7
MACHELEN - 2de afdeling - A/1





45M
23015_A_0045_00_M_000
165074,7
MACHELEN - 2de afdeling - A/1





45P
23015_A_0045_00_P_000
7881,9
MACHELEN - 2de afdeling - A/1





45S
23015_A_0045_00_S_000
5440,5
MACHELEN - 2de afdeling - A/1





174G
23051_A_0174_00_G_000
22233,9
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2





175K
23051_A_0175_00_K_000
41678,9
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2





185H2
23051_A_0185_00_H_002
23073,8
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2





185Y
23051_A_0185_00_Y_000
139152,2
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2





192S
23051_A_0192_00_S_000
103690,6
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2





229G
23051_A_0229_00_G_000
4294,0
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2





233B
23051_A_0233_00_B_000
23040,5
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2





273K
23051_A_0273_00_K_000
3083,6
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2





274B2
23051_A_0274_00_B_002
731283,4
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2





112B
23081_C_0112_00_B_000
53062,1
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - C/1





16H
23081_D_0016_00_H_000
16917,1
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1





53G
23081_D_0053_00_G_000
8025,5
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1





89D
23081_D_0089_00_D_000
3280,2
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1





95C
23081_D_0095_00_C_000
89705,8
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1





103B
23081_D_0103_00_B_000
63026,4
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1





103E
23081_D_0103_00_E_000
41507,8
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1





103F
23081_D_0103_00_F_000
26233,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1





103G
23081_D_0103_00_G_000
10493,4
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1





103H
23081_D_0103_00_H_000
3011,7
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1





33E
23081_E_0033_00_E_000
228220,3
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2





33F
23081_E_0033_00_F_000
135037,4
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2





130B
23081_E_0130_00_B_000
109513,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2





633B
23081_E_0633_00_B_000
69192,4
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2





46A7
23094_A_0046_00_A_007
277595,2
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1





46C
23094_A_0046_00_C_000
6840,5
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1





46C2
23094_A_0046_00_C_002
58548,9
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2





46C6
23094_A_0046_00_C_006
426425,2
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2





46C7
23094_A_0046_00_C_007
22396,1
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2





46D2
23094_A_0046_00_D_002
30180,9
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2





46E2
23094_A_0046_00_E_002
21291,7
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2





46F2
23094_A_0046_00_F_002
22232,6
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2





46F6
23094_A_0046_00_F_006
22210,7
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2





46G
23094_A_0046_00_G_000
18744,3
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1





46H6
23094_A_0046_00_H_006
52750,5
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2





46K6
23094_A_0046_00_K_006
218865,4
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2





46L6
23094_A_0046_00_L_006
3684,5
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2





46P6
23094_A_0046_00_P_006
5923,0
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1





46V6
23094_A_0046_00_V_006
41384,7
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2





46X6
23094_A_0046_00_X_006
134,8
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2





46Y6
23094_A_0046_00_Y_006
96,3
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2





46Z4
23094_A_0046_00_Z_004
861,1
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1





53M
23094_A_0053_00_M_000
59229,4
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2





170L2
23094_A_0170_00_L_002
122994,8
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3





170M2
23094_A_0170_00_M_002
68436,6
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3





170N2
23094_A_0170_00_N_002
14104,6
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3





170P2
23094_A_0170_00_P_002
38448,4
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3





170R2
23094_A_0170_00_R_002
11479,9
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3





BIJLAGE 2



PERCELEN IN EIGENDOM VAN BIAC ZONDER VLIEGTUIGVERHARDINGEN



LABEL
PERCID
AREA
PLAN
MUN_CODE



9R2
23015_A_0009_00_R_002
143719,9
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047

LIJST 2

9W2
23015_A_0009_00_W_002
1096,9
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



9/4B
23015_A_0009_04_B_000
15468,3
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



9/4D
23015_A_0009_04_D_000
15850,8
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



9/4E
23015_A_0009_04_E_000
2673,1
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



9/4F
23015_A_0009_04_F_000
22794,3
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



12G
23015_A_0012_00_G_000
89,7
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



12H
23015_A_0012_00_H_000
91375,5
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



12K
23015_A_0012_00_K_000
24458,0
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



12L
23015_A_0012_00_L_000
5448,4
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



12M
23015_A_0012_00_M_000
101766,0
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



12N
23015_A_0012_00_N_000
6563,7
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



12P
23015_A_0012_00_P_000
6635,5
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



12R
23015_A_0012_00_R_000
3094,8
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



45H
23015_A_0045_00_H_000
2867,1
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



45N
23015_A_0045_00_N_000
8213,4
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



45R
23015_A_0045_00_R_000
15079,4
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



46C
23015_A_0046_00_C_000
33479,6
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



80E
23015_A_0080_00_E_000
14541,3
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



80G
23015_A_0080_00_G_000
11850,0
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



90N
23015_A_0090_00_N_000
9611,7
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



100L2
23015_A_0100_00_L_002
1207,9
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



124G
23015_A_0124_00_G_000
10058,0
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



133D
23015_A_0133_00_D_000
80311,3
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



144C
23015_A_0144_00_C_000
59414,7
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



146C
23015_A_0146_00_C_000
47020,8
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



154D
23015_A_0154_00_D_000
132778,5
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



154E
23015_A_0154_00_E_000
11,6
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



156D
23015_A_0156_00_D_000
4291,5
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



156K
23015_A_0156_00_K_000
2564,3
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



156L
23015_A_0156_00_L_000
2799,1
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



156N
23015_A_0156_00_N_000
998,3
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



157B
23015_A_0157_00_B_000
298,3
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



157C
23015_A_0157_00_C_000
670,4
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



157D
23015_A_0157_00_D_000
899,7
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



163D
23015_A_0163_00_D_000
4504,6
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



163E
23015_A_0163_00_E_000
377,8
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



165G
23015_A_0165_00_G_000
10072,2
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



165H
23015_A_0165_00_H_000
15,0
MACHELEN - 2de afdeling - A/1
23047



173S
23015_A_0173_00_S_000
5947,4
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



173/3
23015_A_0173_03___000
4129,5
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



175G
23015_A_0175_00_G_000
484,0
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



176B
23015_A_0176_00_B_000
277,1
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



176D
23015_A_0176_00_D_000
211,0
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



176G
23015_A_0176_00_G_000
608,3
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



176H
23015_A_0176_00_H_000
516,2
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



177F
23015_A_0177_00_F_000
911,8
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



178D
23015_A_0178_00_D_000
1105,6
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



181E2
23015_A_0181_00_E_002
319,8
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



181F2
23015_A_0181_00_F_002
409,6
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



181G
23015_A_0181_00_G_000
754,0
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



181H
23015_A_0181_00_H_000
477,9
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



181H2
23015_A_0181_00_H_002
626,1
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



181K2
23015_A_0181_00_K_002
527,1
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



181L2
23015_A_0181_00_L_002
1297,1
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



181X
23015_A_0181_00_X_000
463,0
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



181/2
23015_A_0181_02___000
7203,3
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



181/3
23015_A_0181_03___000
678,8
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



183C
23015_A_0183_00_C_000
1257,6
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



183/2
23015_A_0183_02___000
1086,2
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



184C
23015_A_0184_00_C_000
1234,5
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



185A
23015_A_0185_00_A_000
2110,9
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



186
23015_A_0186_00___000
2727,1
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



187
23015_A_0187_00___000
2135,5
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



188A
23015_A_0188_00_A_000
528,4
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



189A
23015_A_0189_00_A_000
68,3
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



190A
23015_A_0190_00_A_000
2950,5
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



191B
23015_A_0191_00_B_000
1301,9
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



191D
23015_A_0191_00_D_000
1348,7
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



191E
23015_A_0191_00_E_000
1389,6
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



192F
23015_A_0192_00_F_000
1959,3
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



192L
23015_A_0192_00_L_000
968,8
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



192N
23015_A_0192_00_N_000
1052,8
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



193A
23015_A_0193_00_A_000
2359,4
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



194E
23015_A_0194_00_E_000
1134,2
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



194F
23015_A_0194_00_F_000
458,0
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



194P
23015_A_0194_00_P_000
475,0
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



194R
23015_A_0194_00_R_000
995,0
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



196D
23015_A_0196_00_D_000
889,0
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



198L
23015_A_0198_00_L_000
17,7
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



198N
23015_A_0198_00_N_000
94,2
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



198R
23015_A_0198_00_R_000
168,0
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



198S
23015_A_0198_00_S_000
512,7
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



198T
23015_A_0198_00_T_000
380,9
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



198V
23015_A_0198_00_V_000
313,7
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



203M
23015_A_0203_00_M_000
411,9
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



204D
23015_A_0204_00_D_000
2970,2
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



205D
23015_A_0205_00_D_000
2793,2
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



206R
23015_A_0206_00_R_000
4694,8
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



208B
23015_A_0208_00_B_000
3182,1
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



209C
23015_A_0209_00_C_000
1466,1
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



209D
23015_A_0209_00_D_000
1618,0
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



209E
23015_A_0209_00_E_000
1339,0
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



210A
23015_A_0210_00_A_000
1170,8
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



210B
23015_A_0210_00_B_000
1089,3
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



210C
23015_A_0210_00_C_000
1152,3
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



211
23015_A_0211_00___000
2982,8
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



212
23015_A_0212_00___000
6663,0
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



213
23015_A_0213_00___000
4291,3
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



214G
23015_A_0214_00_G_000
178,8
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



214L
23015_A_0214_00_L_000
9498,6
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



214P
23015_A_0214_00_P_000
11966,9
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



215D
23015_A_0215_00_D_000
1390,2
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



216A3
23015_A_0216_00_A_003
399,5
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



216B3
23015_A_0216_00_B_003
543,6
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



216C2
23015_A_0216_00_C_002
6708,8
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



216D2
23015_A_0216_00_D_002
3736,9
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



216F3
23015_A_0216_00_F_003
675,4
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



216G3
23015_A_0216_00_G_003
477,4
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



216H3
23015_A_0216_00_H_003
4289,5
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



216M3
23015_A_0216_00_M_003
440,3
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



216N3
23015_A_0216_00_N_003
3171,2
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



216P3
23015_A_0216_00_P_003
654,6
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



216R3
23015_A_0216_00_R_003
1214,2
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



219A
23015_A_0219_00_A_000
817,6
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



228C
23015_A_0228_00_C_000
1465,3
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



229D
23015_A_0229_00_D_000
2608,5
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



229F
23015_A_0229_00_F_000
2967,2
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



230
23015_A_0230_00___000
4514,1
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



234
23015_A_0234_00___000
352,8
MACHELEN - 2de afdeling - A/2
23047



156A
23047_B_0156_00_A_000
296,3
MACHELEN - 1ste afdeling - B/3
23047



161A
23047_B_0161_00_A_000
19951,1
MACHELEN - 1ste afdeling - B/3
23047



222E
23047_B_0222_00_E_000
448,3
MACHELEN - 1ste afdeling - B/3
23047



224C
23047_B_0224_00_C_000
3409,5
MACHELEN - 1ste afdeling - B/3
23047



229A
23047_B_0229_00_A_000
19953,0
MACHELEN - 1ste afdeling - B/3
23047



243D
23047_C_0243_00_D_000
1508,2
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



243F
23047_C_0243_00_F_000
2327,9
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



243H
23047_C_0243_00_H_000
7501,6
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



245F
23047_C_0245_00_F_000
5134,9
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



245H
23047_C_0245_00_H_000
354,4
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



245L
23047_C_0245_00_L_000
1928,9
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



246F
23047_C_0246_00_F_000
6248,2
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



247B
23047_C_0247_00_B_000
7204,7
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



248B
23047_C_0248_00_B_000
2426,4
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



261E
23047_C_0261_00_E_000
7618,6
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



326D
23047_C_0326_00_D_000
5309,2
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



326G
23047_C_0326_00_G_000
10843,5
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



326H
23047_C_0326_00_H_000
1846,3
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



326K
23047_C_0326_00_K_000
22466,1
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



326/2
23047_C_0326_02___000
3769,3
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



331D
23047_C_0331_00_D_000
12085,0
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



348C
23047_C_0348_00_C_000
4601,7
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



349C
23047_C_0349_00_C_000
11644,2
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



352B
23047_C_0352_00_B_000
7416,0
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



355C
23047_C_0355_00_C_000
8739,2
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



355D
23047_C_0355_00_D_000
4430,6
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



357A
23047_C_0357_00_A_000
3892,3
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



358A
23047_C_0358_00_A_000
4786,9
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



360B
23047_C_0360_00_B_000
6145,9
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



361A
23047_C_0361_00_A_000
7516,5
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



362C
23047_C_0362_00_C_000
6147,1
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



362D
23047_C_0362_00_D_000
1445,5
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



362E
23047_C_0362_00_E_000
1821,7
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



363B
23047_C_0363_00_B_000
5576,4
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



364F
23047_C_0364_00_F_000
13422,7
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



367G
23047_C_0367_00_G_000
6489,9
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



367L
23047_C_0367_00_L_000
6878,9
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



367P
23047_C_0367_00_P_000
5612,8
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



367T
23047_C_0367_00_T_000
23827,4
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



367V
23047_C_0367_00_V_000
6017,3
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



367W
23047_C_0367_00_W_000
4638,6
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



370E
23047_C_0370_00_E_000
10570,0
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



371B
23047_C_0371_00_B_000
6874,0
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



372K
23047_C_0372_00_K_000
4590,2
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



372L
23047_C_0372_00_L_000
61527,3
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



375B
23047_C_0375_00_B_000
1438,1
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



376A2
23047_C_0376_00_A_002
2746,9
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



376C2
23047_C_0376_00_C_002
738,8
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



376E2
23047_C_0376_00_E_002
5151,8
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



379H
23047_C_0379_00_H_000
3718,2
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



381D
23047_C_0381_00_D_000
2462,6
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



396G
23047_C_0396_00_G_000
1830,2
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



396K
23047_C_0396_00_K_000
3911,1
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



396L
23047_C_0396_00_L_000
3936,0
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



396M
23047_C_0396_00_M_000
3889,2
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



396P
23047_C_0396_00_P_000
4391,0
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



397P
23047_C_0397_00_P_000
2275,8
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



397R
23047_C_0397_00_R_000
1438,5
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



397S
23047_C_0397_00_S_000
45,9
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



409B
23047_C_0409_00_B_000
56892,1
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



416E
23047_C_0416_00_E_000
6671,9
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



416F
23047_C_0416_00_F_000
6345,8
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



421B
23047_C_0421_00_B_000
13317,5
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



423H
23047_C_0423_00_H_000
1360,5
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



424S
23047_C_0424_00_S_000
374,7
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



425S
23047_C_0425_00_S_000
2873,9
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



426C2
23047_C_0426_00_C_002
8497,2
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



426D2
23047_C_0426_00_D_002
3489,5
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



426E2
23047_C_0426_00_E_002
100434,4
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



426S
23047_C_0426_00_S_000
14648,8
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



426/2
23047_C_0426_02___000
126,4
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



427D
23047_C_0427_00_D_000
21999,4
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



427E
23047_C_0427_00_E_000
1855,8
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



427/2C
23047_C_0427_02_C_000
14452,8
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



427/2D
23047_C_0427_02_D_000
6620,8
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



428T
23047_C_0428_00_T_000
5130,7
MACHELEN - 1ste afdeling - C/4
23047



165B
23047_D_0165_00_B_000
7370,0
MACHELEN - 1ste afdeling - sectie D - enig blad
23047



166B
23047_D_0166_00_B_000
2307,9
MACHELEN - 1ste afdeling - sectie D - enig blad
23047



167A
23047_D_0167_00_A_000
4076,5
MACHELEN - 1ste afdeling - sectie D - enig blad
23047



167C
23047_D_0167_00_C_000
1861,0
MACHELEN - 1ste afdeling - sectie D - enig blad
23047



167D
23047_D_0167_00_D_000
1830,0
MACHELEN - 1ste afdeling - sectie D - enig blad
23047



168C
23047_D_0168_00_C_000
2218,8
MACHELEN - 1ste afdeling - sectie D - enig blad
23047



168D
23047_D_0168_00_D_000
1061,4
MACHELEN - 1ste afdeling - sectie D - enig blad
23047



168E
23047_D_0168_00_E_000
1151,3
MACHELEN - 1ste afdeling - sectie D - enig blad
23047



168F
23047_D_0168_00_F_000
1817,3
MACHELEN - 1ste afdeling - sectie D - enig blad
23047



168G
23047_D_0168_00_G_000
1868,6
MACHELEN - 1ste afdeling - sectie D - enig blad
23047



170
23047_D_0170_00___000
5450,6
MACHELEN - 1ste afdeling - sectie D - enig blad
23047



171
23047_D_0171_00___000
2574,6
MACHELEN - 1ste afdeling - sectie D - enig blad
23047



18D
23051_A_0018_00_D_000
6890,2
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



18E
23051_A_0018_00_E_000
7073,9
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



20
23051_A_0020_00___000
10712,8
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



24
23051_A_0024_00___000
7828,4
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



25
23051_A_0025_00___000
2727,4
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



26
23051_A_0026_00___000
2133,2
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



31A2
23051_A_0031_00_A_002
2678,4
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



31B2
23051_A_0031_00_B_002
612,7
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



32C
23051_A_0032_00_C_000
1777,3
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



36.D
23051_A_0036_00_D_000
4043,4
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



41.H
23051_A_0041_00_H_000
1003,7
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



41.K
23051_A_0041_00_K_000
865,2
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



43R
23051_A_0043_00_R_000
5898,0
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



43S
23051_A_0043_00_S_000
190,2
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



43T
23051_A_0043_00_T_000
6226,3
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



44.A
23051_A_0044_00_A_000
684,5
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



44/2A
23051_A_0044_02_A_000
10054,9
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



45.C
23051_A_0045_00_C_000
1430,1
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



46.M
23051_A_0046_00_M_000
522,8
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



46.N
23051_A_0046_00_N_000
490,9
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



46.P
23051_A_0046_00_P_000
483,3
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



46.R
23051_A_0046_00_R_000
419,8
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



46.S
23051_A_0046_00_S_000
367,8
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



47.A.2
23051_A_0047_00_A_002
704,6
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



47.B.2
23051_A_0047_00_B_002
1185,5
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



47.C.2
23051_A_0047_00_C_002
937,5
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



47.D.2
23051_A_0047_00_D_002
799,7
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



47.K
23051_A_0047_00_K_000
228,2
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



71A2
23051_A_0071_00_A_002
3563,7
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



71B
23051_A_0071_00_B_000
2877,0
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



71C
23051_A_0071_00_C_000
4432,2
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



71H2
23051_A_0071_00_H_002
3951,9
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



71K2
23051_A_0071_00_K_002
4729,8
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



71L2
23051_A_0071_00_L_002
251,2
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



71M2
23051_A_0071_00_M_002
7494,2
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



71P
23051_A_0071_00_P_000
8727,0
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



71R2
23051_A_0071_00_R_002
4773,4
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



71S2
23051_A_0071_00_S_002
5229,0
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



71T2
23051_A_0071_00_T_002
7360,1
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



71V
23051_A_0071_00_V_000
4775,8
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



71W
23051_A_0071_00_W_000
4361,2
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



71/3
23051_A_0071_03___000
9544,8
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



72L
23051_A_0072_00_L_000
5200,6
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



73E
23051_A_0073_00_E_000
3265,8
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



73G
23051_A_0073_00_G_000
10850,5
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



79/2
23051_A_0079_02___000
247,1
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



80/2
23051_A_0080_02___000
134,4
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



82D
23051_A_0082_00_D_000
10211,8
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



83/3A
23051_A_0083_03_A_000
7,9
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



86D
23051_A_0086_00_D_000
7018,1
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



86E
23051_A_0086_00_E_000
13855,1
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



100/2C
23051_A_0100_02_C_000
481,2
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



106K
23051_A_0106_00_K_000
22195,3
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



108K
23051_A_0108_00_K_000
38778,5
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



108/2
23051_A_0108_02___000
14440,3
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



108/3
23051_A_0108_03___000
11605,7
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



161/3A2
23051_A_0161_03_A_002
66,6
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



161/3B2
23051_A_0161_03_B_002
233,7
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



163H
23051_A_0163_00_H_000
140,9
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



169A2
23051_A_0169_00_A_002
108,1
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



169F2
23051_A_0169_00_F_002
1148,0
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



182B
23051_A_0182_00_B_000
11648,9
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



185A2
23051_A_0185_00_A_002
3861,5
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



185B2
23051_A_0185_00_B_002
29,2
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



185C2
23051_A_0185_00_C_002
36,2
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



185D2
23051_A_0185_00_D_002
104,8
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



185E2
23051_A_0185_00_E_002
8929,9
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



185F2
23051_A_0185_00_F_002
10277,9
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



185G2
23051_A_0185_00_G_002
36690,8
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



185R
23051_A_0185_00_R_000
172,9
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



185T
23051_A_0185_00_T_000
1601,0
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



185V
23051_A_0185_00_V_000
60870,4
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



185W
23051_A_0185_00_W_000
3018,8
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



185X
23051_A_0185_00_X_000
2031,5
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



185Z
23051_A_0185_00_Z_000
14247,3
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



198D?
23051_A_0198_00_D_00?
37,5
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



198D
23051_A_0198_00_D_000
5301,5
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



206X
23051_A_0206_00_X_000
4810,6
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



210F
23051_A_0210_00_F_000
14560,5
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



215B
23051_A_0215_00_B_000
6742,6
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



215F
23051_A_0215_00_F_000
9261,2
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



215K
23051_A_0215_00_K_000
2246,7
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



217E
23051_A_0217_00_E_000
11165,0
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



222A
23051_A_0222_00_A_000
10620,8
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



223B
23051_A_0223_00_B_000
81092,3
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



225H
23051_A_0225_00_H_000
292,1
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



225K
23051_A_0225_00_K_000
576,0
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



225L
23051_A_0225_00_L_000
153,1
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



228A
23051_A_0228_00_A_000
7650,2
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



229B
23051_A_0229_00_B_000
1252,0
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



229D
23051_A_0229_00_D_000
8424,5
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



229E
23051_A_0229_00_E_000
2230,6
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



229F
23051_A_0229_00_F_000
11254,4
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



230B
23051_A_0230_00_B_000
62,1
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



230E
23051_A_0230_00_E_000
5,9
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



230G
23051_A_0230_00_G_000
6114,8
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



235A
23051_A_0235_00_A_000
1586,1
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



236B
23051_A_0236_00_B_000
138360,3
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



237A
23051_A_0237_00_A_000
566,7
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



238A
23051_A_0238_00_A_000
572,5
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



247D
23051_A_0247_00_D_000
100,0
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



247E
23051_A_0247_00_E_000
61885,8
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



247F
23051_A_0247_00_F_000
7804,7
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



247G
23051_A_0247_00_G_000
105,1
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



249A
23051_A_0249_00_A_000
1141,7
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



250B
23051_A_0250_00_B_000
3260,3
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



268C
23051_A_0268_00_C_000
1338,0
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



268E
23051_A_0268_00_E_000
140,0
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



268F
23051_A_0268_00_F_000
760,5
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



268G
23051_A_0268_00_G_000
9878,7
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



268P
23051_A_0268_00_P_000
263,5
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



268R
23051_A_0268_00_R_000
306,4
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



268T
23051_A_0268_00_T_000
158,0
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



268V
23051_A_0268_00_V_000
41,2
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



268W
23051_A_0268_00_W_000
7479,1
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



268X
23051_A_0268_00_X_000
5236,5
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



268Y
23051_A_0268_00_Y_000
2293,4
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



268Z
23051_A_0268_00_Z_000
143,2
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



273L
23051_A_0273_00_L_000
33166,9
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



274A2
23051_A_0274_00_A_002
19,0
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



274N
23051_A_0274_00_N_000
667,1
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



274P
23051_A_0274_00_P_000
46641,9
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



274R
23051_A_0274_00_R_000
43065,7
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



274S
23051_A_0274_00_S_000
8995,4
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



274T
23051_A_0274_00_T_000
10829,9
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



274V
23051_A_0274_00_V_000
9775,6
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



274X
23051_A_0274_00_X_000
159,9
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



274Y
23051_A_0274_00_Y_000
187,2
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



274Z
23051_A_0274_00_Z_000
124,8
STEENOKKERZEEL - Melsbroek - 2de afdeling - A/2
23081



10A
23057_A_0010_00_A_000
45805,4
ZAVENTEM - 3de afdeling - A/1
23094



14B
23057_A_0014_00_B_000
4602,1
ZAVENTEM - 3de afdeling - A/1
23094



39B
23057_A_0039_00_B_000
6563,1
ZAVENTEM - 3de afdeling - A/1
23094



55B
23057_A_0055_00_B_000
4347,7
ZAVENTEM - 3de afdeling - A/1
23094



56B
23057_A_0056_00_B_000
76443,6
ZAVENTEM - 3de afdeling - A/1
23094



57D
23057_A_0057_00_D_000
229,4
ZAVENTEM - 3de afdeling - A/1
23094



58A
23057_A_0058_00_A_000
113,8
ZAVENTEM - 3de afdeling - A/1
23094



58B
23057_A_0058_00_B_000
130,2
ZAVENTEM - 3de afdeling - A/1
23094



58E
23057_A_0058_00_E_000
23,2
ZAVENTEM - 3de afdeling - A/1
23094



58F
23057_A_0058_00_F_000
19912,9
ZAVENTEM - 3de afdeling - A/1
23094



84B
23057_A_0084_00_B_000
2254,2
ZAVENTEM - 3de afdeling - A/1
23094



123B
23057_A_0123_00_B_000
29702,4
ZAVENTEM - 3de afdeling - A/1
23094



126B
23057_A_0126_00_B_000
7691,0
ZAVENTEM - 3de afdeling - A/1
23094



126G
23057_A_0126_00_G_000
441,4
ZAVENTEM - 3de afdeling - A/1
23094



126H
23057_A_0126_00_H_000
250,7
ZAVENTEM - 3de afdeling - A/1
23094



126L
23057_A_0126_00_L_000
86201,2
ZAVENTEM - 3de afdeling - A/1
23094



385H
23081_A_0385_00_H_000
58,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



387E
23081_A_0387_00_E_000
940,1
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



388A
23081_A_0388_00_A_000
731,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



388B
23081_A_0388_00_B_000
1138,3
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



388C
23081_A_0388_00_C_000
4485,6
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



389A
23081_A_0389_00_A_000
2830,7
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



389E
23081_A_0389_00_E_000
1112,8
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



392A3
23081_A_0392_00_A_003
316,9
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



392B2
23081_A_0392_00_B_002
452,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



392B3
23081_A_0392_00_B_003
316,1
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



392C3
23081_A_0392_00_C_003
523,4
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



392D3
23081_A_0392_00_D_003
362,9
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



392H
23081_A_0392_00_H_000
298,7
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



392W2
23081_A_0392_00_W_002
10,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



392X2
23081_A_0392_00_X_002
470,3
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



392Y2
23081_A_0392_00_Y_002
437,6
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



392Z2
23081_A_0392_00_Z_002
396,7
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



405D2
23081_A_0405_00_D_002
467,3
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



405F2
23081_A_0405_00_F_002
356,2
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



406G2
23081_A_0406_00_G_002
6,8
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



406R
23081_A_0406_00_R_000
44,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



406T
23081_A_0406_00_T_000
725,1
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



411G
23081_A_0411_00_G_000
23218,9
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



411H
23081_A_0411_00_H_000
17,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie A - 1ste blad
23081



153B
23081_B_0153_00_B_000
1193,4
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



153C
23081_B_0153_00_C_000
1805,5
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



154
23081_B_0154_00___000
1423,9
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



155
23081_B_0155_00___000
6690,7
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



156
23081_B_0156_00___000
1247,1
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



157
23081_B_0157_00___000
10198,9
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



158
23081_B_0158_00___000
8405,7
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



159
23081_B_0159_00___000
5229,2
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



160
23081_B_0160_00___000
5010,6
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



161
23081_B_0161_00___000
1719,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



162
23081_B_0162_00___000
1843,6
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



163
23081_B_0163_00___000
6798,4
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



164
23081_B_0164_00___000
5311,5
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



165
23081_B_0165_00___000
4282,4
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



166
23081_B_0166_00___000
634,8
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



167
23081_B_0167_00___000
1238,1
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



167/2
23081_B_0167_02___000
75,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



168A
23081_B_0168_00_A_000
3960,4
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



168B
23081_B_0168_00_B_000
2963,8
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



169
23081_B_0169_00___000
5432,3
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



170A
23081_B_0170_00_A_000
550,5
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



175A2
23081_B_0175_00_A_002
1058,9
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



175T
23081_B_0175_00_T_000
1441,2
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



175X
23081_B_0175_00_X_000
1068,2
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



175Y
23081_B_0175_00_Y_000
881,2
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



175Z
23081_B_0175_00_Z_000
930,1
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie B - enig blad
23081



14B
23081_C_0014_00_B_000
15251,6
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - C/1
23081



17D
23081_C_0017_00_D_000
15667,3
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - C/1
23081



18Y
23081_C_0018_00_Y_000
60,1
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - C/1
23081



51B
23081_C_0051_00_B_000
11849,5
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - C/1
23081



51C
23081_C_0051_00_C_000
22385,8
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - C/1
23081



64G
23081_C_0064_00_G_000
934,5
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - C/1
23081



109B
23081_C_0109_00_B_000
240668,9
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - C/1
23081



109C
23081_C_0109_00_C_000
88574,2
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - C/1
23081



109D
23081_C_0109_00_D_000
2485,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - C/1
23081



159P
23081_C_0159_00_P_000
408,7
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - C/1
23081



163A2
23081_C_0163_00_A_002
1185,1
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - C/1
23081



195B
23081_C_0195_00_B_000
26416,3
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - C/1
23081



208C
23081_C_0208_00_C_000
51,8
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - C/1
23081



294B
23081_C_0294_00_B_000
40921,8
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - C/1
23081



294C
23081_C_0294_00_C_000
4874,5
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - C/1
23081



294D
23081_C_0294_00_D_000
19775,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - C/1
23081



307A
23081_C_0307_00_A_000
82106,4
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - C/1
23081



317K
23081_C_0317_00_K_000
40,2
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - C/1
23081



3G
23081_D_0003_00_G_000
77,9
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



4B2
23081_D_0004_00_B_002
10157,1
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



8M3
23081_D_0008_00_M_003
16922,8
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



15B
23081_D_0015_00_B_000
139314,4
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



16K
23081_D_0016_00_K_000
1160,3
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



17B
23081_D_0017_00_B_000
5574,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



53H
23081_D_0053_00_H_000
12992,3
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



53K
23081_D_0053_00_K_000
10,7
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



55B
23081_D_0055_00_B_000
100108,8
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



55C
23081_D_0055_00_C_000
7,6
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



86A
23081_D_0086_00_A_000
134,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



86B
23081_D_0086_00_B_000
732,6
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



87A
23081_D_0087_00_A_000
970,4
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



89B
23081_D_0089_00_B_000
202295,7
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



89C
23081_D_0089_00_C_000
20907,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



90D
23081_D_0090_00_D_000
72,9
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



95B
23081_D_0095_00_B_000
75890,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



95D
23081_D_0095_00_D_000
22156,3
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



100A
23081_D_0100_00_A_000
2477,4
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



101A
23081_D_0101_00_A_000
25071,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



103C
23081_D_0103_00_C_000
5996,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



103D
23081_D_0103_00_D_000
5791,8
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



103K
23081_D_0103_00_K_000
13364,2
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



110D
23081_D_0110_00_D_000
6388,7
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



124E
23081_D_0124_00_E_000
12570,5
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



124F
23081_D_0124_00_F_000
15862,9
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



124K
23081_D_0124_00_K_000
36353,9
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



124L
23081_D_0124_00_L_000
11472,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



124M
23081_D_0124_00_M_000
36275,3
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



124N
23081_D_0124_00_N_000
67742,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



124P
23081_D_0124_00_P_000
21233,4
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



138C
23081_D_0138_00_C_000
6267,9
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie D - 2de blad
23081



138D
23081_D_0138_00_D_000
22936,4
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



138E
23081_D_0138_00_E_000
3473,4
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



138F
23081_D_0138_00_F_000
123,2
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - D/1
23081



37B
23081_E_0037_00_B_000
18380,8
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



41B
23081_E_0041_00_B_000
167173,7
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



41D
23081_E_0041_00_D_000
15,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



56B
23081_E_0056_00_B_000
15965,8
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



73A
23081_E_0073_00_A_000
73,5
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



75C
23081_E_0075_00_C_000
5,8
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



124N
23081_E_0124_00_N_000
544,6
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie E - 1ste blad
23081



124T
23081_E_0124_00_T_000
782,5
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie E - 1ste blad
23081



125Z
23081_E_0125_00_Z_000
3624,3
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie E - 1ste blad
23081



173B
23081_E_0173_00_B_000
29256,8
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



173C
23081_E_0173_00_C_000
5121,2
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



173D
23081_E_0173_00_D_000
5,8
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



197B
23081_E_0197_00_B_000
1517,2
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie E - 1ste blad
23081



198A
23081_E_0198_00_A_000
1664,9
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie E - 1ste blad
23081



200B2
23081_E_0200_00_B_002
6,9
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie E - 1ste blad
23081



201B
23081_E_0201_00_B_000
3156,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie E - 1ste blad
23081



205D
23081_E_0205_00_D_000
4702,4
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie E - 1ste blad
23081



207
23081_E_0207_00___000
4442,4
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie E - 1ste blad
23081



208
23081_E_0208_00___000
3806,5
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie E - 1ste blad
23081



213C7
23081_E_0213_00_C_007
27,7
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie E - 1ste blad
23081



213K7
23081_E_0213_00_K_007
2491,7
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie E - 1ste blad
23081



498G
23081_E_0498_00_G_000
73623,3
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - sectie E - 1ste blad
23081



516B
23081_E_0516_00_B_000
8001,5
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



542B
23081_E_0542_00_B_000
595,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



548E
23081_E_0548_00_E_000
118054,4
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



548F
23081_E_0548_00_F_000
2380,6
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



548G
23081_E_0548_00_G_000
238,6
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



555B
23081_E_0555_00_B_000
33541,7
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



584B
23081_E_0584_00_B_000
5673,7
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



585B
23081_E_0585_00_B_000
20252,6
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



633C
23081_E_0633_00_C_000
12,6
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



633D
23081_E_0633_00_D_000
30868,4
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



633E
23081_E_0633_00_E_000
11224,6
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



633G
23081_E_0633_00_G_000
10,2
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



633H
23081_E_0633_00_H_000
100190,8
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



633L
23081_E_0633_00_L_000
448,6
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



633M
23081_E_0633_00_M_000
55431,7
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



633N
23081_E_0633_00_N_000
15,0
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



633P
23081_E_0633_00_P_000
128591,4
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



648D
23081_E_0648_00_D_000
21940,9
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



648F
23081_E_0648_00_F_000
8556,6
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



648G
23081_E_0648_00_G_000
60921,6
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



648H
23081_E_0648_00_H_000
20481,6
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



648K
23081_E_0648_00_K_000
1103,9
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



666C
23081_E_0666_00_C_000
43359,1
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



666D
23081_E_0666_00_D_000
8608,5
STEENOKKERZEEL - 1ste afdeling - E/2
23081



9A
23094_A_0009_00_A_000
12411,6
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



10C
23094_A_0010_00_C_000
1925,7
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



12D
23094_A_0012_00_D_000
866,0
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



12E
23094_A_0012_00_E_000
387,3
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



12F
23094_A_0012_00_F_000
1226,9
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



16F
23094_A_0016_00_F_000
504,4
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



16G
23094_A_0016_00_G_000
488,3
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



17C2
23094_A_0017_00_C_002
7535,9
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



18C
23094_A_0018_00_C_000
58,1
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



18D
23094_A_0018_00_D_000
27,6
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



18E
23094_A_0018_00_E_000
1798,5
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



20A
23094_A_0020_00_A_000
14420,3
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



21K
23094_A_0021_00_K_000
1916,1
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



22K
23094_A_0022_00_K_000
8784,8
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



23E
23094_A_0023_00_E_000
8799,7
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



24F
23094_A_0024_00_F_000
2606,0
ZAVENTEM - 1ste afdeling - sectie A - 5de blad
23094



36T2
23094_A_0036_00_T_002
38157,9
ZAVENTEM - 1ste afdeling - sectie A - 5de blad
23094



46A3
23094_A_0046_00_A_003
495,2
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



46B
23094_A_0046_00_B_000
136,1
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



46B7
23094_A_0046_00_B_007
1405,1
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



46D
23094_A_0046_00_D_000
418,5
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



46D5
23094_A_0046_00_D_005
5785,1
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



46E
23094_A_0046_00_E_000
3103,0
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



46E4
23094_A_0046_00_E_004
13,3
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



46E6
23094_A_0046_00_E_006
70,7
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



46F3
23094_A_0046_00_F_003
221,5
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



46F4
23094_A_0046_00_F_004
1216,9
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



46G2
23094_A_0046_00_G_002
5136,7
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



46G3
23094_A_0046_00_G_003
12593,7
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



46H4
23094_A_0046_00_H_004
113,8
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



46K
23094_A_0046_00_K_000
8,6
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



46K4
23094_A_0046_00_K_004
548,1
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



46K5
23094_A_0046_00_K_005
33,3
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



46L
23094_A_0046_00_L_000
27,6
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



46L4
23094_A_0046_00_L_004
678,9
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



46M
23094_A_0046_00_M_000
16978,4
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



46M2
23094_A_0046_00_M_002
3365,5
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



46M3
23094_A_0046_00_M_003
14418,7
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



46M5
23094_A_0046_00_M_005
1600,7
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



46N
23094_A_0046_00_N_000
2545,1
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



46N3
23094_A_0046_00_N_003
116,7
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



46N5
23094_A_0046_00_N_005
104,4
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



46N6
23094_A_0046_00_N_006
1188,6
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



46P
23094_A_0046_00_P_000
171,0
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



46P3
23094_A_0046_00_P_003
389,5
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



46R4
23094_A_0046_00_R_004
114,8
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



46R5
23094_A_0046_00_R_005
284,1
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



46R6
23094_A_0046_00_R_006
38,1
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



46S5
23094_A_0046_00_S_005
23398,0
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



46S6
23094_A_0046_00_S_006
44210,3
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



46T5
23094_A_0046_00_T_005
2511,9
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



46T6
23094_A_0046_00_T_006
396,0
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



46V3
23094_A_0046_00_V_003
7941,7
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



46V5
23094_A_0046_00_V_005
13590,6
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



46W
23094_A_0046_00_W_000
2590,8
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



46W5
23094_A_0046_00_W_005
1401,0
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



46W6
23094_A_0046_00_W_006
379,7
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



46X5
23094_A_0046_00_X_005
2611,0
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



46Y5
23094_A_0046_00_Y_005
3506,7
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



46Z6
23094_A_0046_00_Z_006
6,9
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



47A
23094_A_0047_00_A_000
8786,1
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



50F
23094_A_0050_00_F_000
1951,7
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



51B
23094_A_0051_00_B_000
13604,8
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/1
23094



52B
23094_A_0052_00_B_000
22241,1
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



53G
23094_A_0053_00_G_000
38328,2
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



63D
23094_A_0063_00_D_000
29619,5
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



72B
23094_A_0072_00_B_000
13034,9
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



75A
23094_A_0075_00_A_000
12695,7
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/2
23094



79H
23094_A_0079_00_H_000
16240,5
ZAVENTEM - 1ste afdeling - sectie A - 5de blad
23094



80E
23094_A_0080_00_E_000
17715,9
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



80F
23094_A_0080_00_F_000
19991,2
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



80G
23094_A_0080_00_G_000
5,7
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



80/3
23094_A_0080_03___000
26491,2
ZAVENTEM - 1ste afdeling - sectie A - 5de blad
23094



147P
23094_A_0147_00_P_000
115,0
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



149F7
23094_A_0149_00_F_007
2232,7
ZAVENTEM - 1ste afdeling - sectie A - 5de blad
23094



150K
23094_A_0150_00_K_000
1410,6
ZAVENTEM - 1ste afdeling - sectie A - 5de blad
23094



150L
23094_A_0150_00_L_000
4747,3
ZAVENTEM - 1ste afdeling - sectie A - 5de blad
23094



150M
23094_A_0150_00_M_000
5065,5
ZAVENTEM - 1ste afdeling - sectie A - 5de blad
23094



154D
23094_A_0154_00_D_000
1739,6
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



159B
23094_A_0159_00_B_000
3404,6
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170A2
23094_A_0170_00_A_002
48635,2
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170B2
23094_A_0170_00_B_002
56105,7
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170C2
23094_A_0170_00_C_002
254,4
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170D2
23094_A_0170_00_D_002
464,7
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170E2
23094_A_0170_00_E_002
29911,9
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170G2
23094_A_0170_00_G_002
349,6
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170H2
23094_A_0170_00_H_002
511,6
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170K2
23094_A_0170_00_K_002
136416,4
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170N
23094_A_0170_00_N_000
188,2
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170P
23094_A_0170_00_P_000
190,4
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170R
23094_A_0170_00_R_000
88,6
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170S
23094_A_0170_00_S_000
32,9
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170S2
23094_A_0170_00_S_002
11095,2
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170T
23094_A_0170_00_T_000
112359,6
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170V
23094_A_0170_00_V_000
521,9
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170V2
23094_A_0170_00_V_002
72709,4
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170W
23094_A_0170_00_W_000
9546,4
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170W2
23094_A_0170_00_W_002
549,8
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170x
23094_A_0170_00_x_000
9649,5
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170X2
23094_A_0170_00_X_002
257,7
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170Y
23094_A_0170_00_Y_000
18784,9
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170Y2
23094_A_0170_00_Y_002
5,7
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170Z
23094_A_0170_00_Z_000
4722,0
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



170/2
23094_A_0170_02___000
12097,6
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



186N
23094_A_0186_00_N_000
175,1
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



200C
23094_A_0200_00_C_000
20047,1
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



200D
23094_A_0200_00_D_000
29997,2
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



200/2
23094_A_0200_02___000
15,1
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



223H
23094_A_0223_00_H_000
1145,1
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



223P
23094_A_0223_00_P_000
1381,1
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



223R
23094_A_0223_00_R_000
2627,2
ZAVENTEM - 1ste afdeling - A/3
23094



49B4
23772_B_0049_00_B_004
1894,7
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



49C4
23772_B_0049_00_C_004
2109,8
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



49H3
23772_B_0049_00_H_003
39,4
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



49K3
23772_B_0049_00_K_003
4752,7
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



49N3
23772_B_0049_00_N_003
3766,3
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



49P2
23772_B_0049_00_P_002
489,8
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



49R3
23772_B_0049_00_R_003
247,2
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



49T
23772_B_0049_00_T_000
5602,8
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



49T2
23772_B_0049_00_T_002
688,6
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



49T3
23772_B_0049_00_T_003
483,9
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



49V2
23772_B_0049_00_V_002
7445,7
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



49V3
23772_B_0049_00_V_003
3118,6
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



49W3
23772_B_0049_00_W_003
6962,6
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



49Y3
23772_B_0049_00_Y_003
2656,6
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



49/2C
23772_B_0049_02_C_000
4375,3
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



50C
23772_B_0050_00_C_000
2821,6
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



51F
23772_B_0051_00_F_000
3814,7
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



51H
23772_B_0051_00_H_000
6708,8
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



52C
23772_B_0052_00_C_000
5303,9
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



54A
23772_B_0054_00_A_000
10601,8
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



55D
23772_B_0055_00_D_000
6584,2
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



55/2K
23772_B_0055_02_K_000
4119,6
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



55/2L
23772_B_0055_02_L_000
2503,1
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



55/2M
23772_B_0055_02_M_000
2295,0
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



57C
23772_B_0057_00_C_000
1169,3
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



58B
23772_B_0058_00_B_000
1058,1
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



59B
23772_B_0059_00_B_000
1267,6
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



60B
23772_B_0060_00_B_000
233,9
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



66K
23772_B_0066_00_K_000
19182,1
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



119/2B
23772_B_0119_02_B_000
7866,8
ZAVENTEM - 2de afdeling - sectie B - enig blad
23094



139A
24025_A_0139_00_A_000
2251,9
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



150G
24025_A_0150_00_G_000
3064,1
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



151A
24025_A_0151_00_A_000
3033,8
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



151B
24025_A_0151_00_B_000
2843,9
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



151D
24025_A_0151_00_D_000
2844,6
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



151E
24025_A_0151_00_E_000
1344,5
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



151F
24025_A_0151_00_F_000
1353,4
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



154B
24025_A_0154_00_B_000
852,0
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



155A
24025_A_0155_00_A_000
1290,9
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



156
24025_A_0156_00___000
3110,9
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



157
24025_A_0157_00___000
2930,9
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



158
24025_A_0158_00___000
1830,2
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



159A
24025_A_0159_00_A_000
6271,7
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



159C
24025_A_0159_00_C_000
7276,7
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



159D
24025_A_0159_00_D_000
7392,9
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



160
24025_A_0160_00___000
5479,4
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



161
24025_A_0161_00___000
3537,0
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



162A
24025_A_0162_00_A_000
3548,7
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



162B
24025_A_0162_00_B_000
210,8
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



163B
24025_A_0163_00_B_000
2060,4
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



163C
24025_A_0163_00_C_000
2242,7
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



163D
24025_A_0163_00_D_000
1966,4
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



163E
24025_A_0163_00_E_000
2169,8
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



163F
24025_A_0163_00_F_000
2111,1
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



163G
24025_A_0163_00_G_000
5683,2
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



163H
24025_A_0163_00_H_000
4736,9
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



164B
24025_A_0164_00_B_000
1012,3
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



164C
24025_A_0164_00_C_000
80,8
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



164D
24025_A_0164_00_D_000
239,4
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



165B
24025_A_0165_00_B_000
2468,4
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



165C
24025_A_0165_00_C_000
1462,3
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



165D
24025_A_0165_00_D_000
1453,2
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



166B
24025_A_0166_00_B_000
2433,2
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



166C
24025_A_0166_00_C_000
591,9
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



166D
24025_A_0166_00_D_000
1736,5
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



167C
24025_A_0167_00_C_000
2544,7
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



167D
24025_A_0167_00_D_000
2536,3
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



167E
24025_A_0167_00_E_000
2476,3
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



167F
24025_A_0167_00_F_000
2444,3
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



167G
24025_A_0167_00_G_000
2506,4
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



167H
24025_A_0167_00_H_000
3585,6
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



167K
24025_A_0167_00_K_000
2835,7
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



168
24025_A_0168_00___000
3813,5
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



169
24025_A_0169_00___000
4094,4
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



170
24025_A_0170_00___000
13707,2
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



171
24025_A_0171_00___000
6728,0
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



172
24025_A_0172_00___000
362,0
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



174A
24025_A_0174_00_A_000
10,1
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



174B
24025_A_0174_00_B_000
97,9
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



174C
24025_A_0174_00_C_000
788,3
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



175A
24025_A_0175_00_A_000
1599,1
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



175B
24025_A_0175_00_B_000
1496,0
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



175C
24025_A_0175_00_C_000
2287,1
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



176
24025_A_0176_00___000
3669,4
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



177
24025_A_0177_00___000
1310,9
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



178A
24025_A_0178_00_A_000
218,9
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



178B
24025_A_0178_00_B_000
621,2
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



190B
24025_A_0190_00_B_000
1491,3
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



191
24025_A_0191_00___000
1087,2
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



192
24025_A_0192_00___000
14576,0
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



193
24025_A_0193_00___000
4338,5
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



194
24025_A_0194_00___000
347,3
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



195
24025_A_0195_00___000
10712,8
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



196
24025_A_0196_00___000
3484,4
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



197
24025_A_0197_00___000
5760,5
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



198
24025_A_0198_00___000
486,6
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



199
24025_A_0199_00___000
2302,2
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



200B
24025_A_0200_00_B_000
2235,2
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



200C
24025_A_0200_00_C_000
12,1
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



201B
24025_A_0201_00_B_000
1846,9
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



202C
24025_A_0202_00_C_000
4997,1
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



202D
24025_A_0202_00_D_000
222,6
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



202E
24025_A_0202_00_E_000
3120,0
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



204C
24025_A_0204_00_C_000
2574,0
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



204D
24025_A_0204_00_D_000
4187,0
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



205C
24025_A_0205_00_C_000
115,1
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



205D
24025_A_0205_00_D_000
1556,7
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



206
24025_A_0206_00___000
5300,6
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



236B
24025_A_0236_00_B_000
1005,9
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



237B
24025_A_0237_00_B_000
4627,5
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



237D
24025_A_0237_00_D_000
4635,7
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



237E
24025_A_0237_00_E_000
2847,1
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



243M
24025_A_0243_00_M_000
357,9
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



244
24025_A_0244_00___000
6196,7
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



246A
24025_A_0246_00_A_000
1748,9
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



247B
24025_A_0247_00_B_000
383,6
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



247C
24025_A_0247_00_C_000
368,5
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



249B
24025_A_0249_00_B_000
360,0
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



250A
24025_A_0250_00_A_000
195,5
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



251B
24025_A_0251_00_B_000
1771,6
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



251C
24025_A_0251_00_C_000
1851,7
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



251D
24025_A_0251_00_D_000
6696,2
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



253
24025_A_0253_00___000
2803,4
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



254
24025_A_0254_00___000
3834,4
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



255
24025_A_0255_00___000
7953,3
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



256
24025_A_0256_00___000
2755,3
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



257
24025_A_0257_00___000
3142,0
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



258A
24025_A_0258_00_A_000
2458,2
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



258B
24025_A_0258_00_B_000
2154,3
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



259
24025_A_0259_00___000
3231,5
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



260
24025_A_0260_00___000
2748,4
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



261B
24025_A_0261_00_B_000
4150,6
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



264
24025_A_0264_00___000
2025,7
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



265
24025_A_0265_00___000
2929,8
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



267
24025_A_0267_00___000
5099,7
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



254D
24025_B_0254_00_D_000
2677,9
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



255A
24025_B_0255_00_A_000
1514,1
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



256A
24025_B_0256_00_A_000
716,1
KORTENBERG - 2de afdeling - sectie A - 2de blad
24055



� Met de “toekomstige grenswaarden” voor stikstofoxiden worden in het jaarrapport bedoeld: de grenswaarden voor de bescherming van de gezondheid van de mens, die dienen gerespecteerd te worden vanaf 1.01.2010 + de grenswaarde voor de bescherming van de vegetatie, die dient gerespecteerd te worden vanaf 19.07.2001.
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1

